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APRESENTACAO

O presente Estudo de Impacto AmbieritaElA e o respectiv Relatorio de Impacto
Ambiental i RIMA foram elaborados por uma equipe multidisciplinar sob coordenacdo e
responsabilidade danfase Consultoria em Meio Ambiente Ltda éém, como particularidade, o fato
de realizar uma avaliacdo ambiental voltada parassguo, através do Passivo Ambiental deixado
pelas obras realizadas pela antiga administracdo poriu@@DOMAR, desde a década de 70 até a
presente data e outra avaliacdo do futuro, através da identificacdo e prognosticos dos possive
impactos que deva&o ocorrer com a implantacdo de novas intervengdes na area da EMAP.

O trabalho vem atender aos requisitos legais da Legislagdo Ambiental no processo d
Licenciamento junto & Geréncia Adjunta de Meio Ambiente e dos Recursos Hidricos do Estado d
Maranhaopara a Empresa Maranhense de Administracdo Portu&MaAP, criada pela Lei A7225
de 31 de agosto de 1998, sucessora da Companhia Docas do Marab®&XOMAR e tem, por
objetivo principal, a administracdo e exploracdo de portos e instalacdes portodtstado. Uma de
suas principais metas é modernizar o porto do Itaqui e-torm catalisador do desenvolvimento do
Estado do Maranhé&o.

A avaliacdo dos impactos, aqui apresentada, obedeceu a uma metodologia descrita r
capitulo 6 e que devido a inetdacia de dados anteriores, a ponderacéo foi utilizada como um dos
instrumentos basicos de analise, uma vez que sdo focalizadas as causas e os efeitos das interven
ocorridas de forma qualitativa, muito mais que quantitativa, embora também sejamdasatisa
impactos que poderdo ocorrer nas novas intervengdes a partir das acdes impactantes para 0sS ¢
efeitos no meio ambiente.

Para conhecimento do projeto foi necessario descrever, além do empreendimentc
implantado (instalagBes portuarias), as carestieas individuais das obras denominadas de futuras
intervencdes que contempla os seguintes blocos do projeto:

Recuperacéo do Bergo 101,

Dragagem e derrocagem do acesso ao berco 107 do PIER;

Enrocamento, aterro, pavimentacdo e ramal ferroviario dalaresaguarda do Bergo 101,
Enrocamento e aterro da area de retaguarda do Bergo 104/105;

Melhoramento e Modernizagao da sede da EMAP;

Utilizacao de parte da area para formacéo de patio.

Além da avaliacdo e recomendactes do EIA/RIMAst@erida a elaboracdo de Planos e
Programas Ambientais.

O EIA/RIMA esta disposto em um volume, distribuido em 12 capitulos especificos para
melhor compreensao do estudo.



Os estudos foram desenvolvidos durante 4 (quatro) mesedvemdo reuniées com
técnicos da EMAP, visitas as instalacdes existentes, levantamentos primérios na érea de influénc
direta, além de discussfes sistematicas da equipe multidisciplinar que o elaborou.

Os estudos contidos neste EIA servirdo para diracias acdes preconizadas no sentido de
obterse 0 menor nivel possivel de impactos, tanto sobre o meio ambiente quanto sobre as comunidac
por ele afetadas.

Neste Estudo, temos a legislacdo considerada como referéncia para orientar o
procedimentos dexecucéo e operacdo do empreendimento e contempla, ainda, a Andlise Ambienta
das areas do Porto do Itaqui, objetivando o levantamento dos aspectos ambientais referentes
empreendimento, quanto ao uso do solo, impactos ambientais significativos, @epantidiagndstico
sobre a area de influéncia (meio fisico, biolégico e antrépico), com vistas ao planejamento da area.

Finalmente, o presente estudo focaliza o passado e o futuro de um projeto, que, ni
qualidade de gestor de um Porto, busca contemparigan desenvolvimento com a politica adequada
de meio ambiente, especialmente considerando a sua localizacdo, cercado por areas de prote
ambiental de grande valor ecoldgico e beleza cénica.



1 IDENTIFICAC}OES
1.1 Do Empreendedor

Nome: Empresa Maranhense de Administracdo Portuéria
Endereco: Porto Itaqui, s/n, Itaqui S&o Luis/MA
CEP: 65085370
CNPJ: 03650.060/00048 Insc. Estadual:42030.00
Telefone: (0**98) 216-60001 Fax: (0**98) 231-7344/2224758
E-mail: itaqui@emap.ma.gov.br
Contato: Augusto José Guimaraes de Castro
E-mail: augusto@emap.ma.gov.br
Diretoria:
- Alexandre Rizzoto FalcéioPresidente
- Arlindo Siméo N. da Crut Diretor Admnistrativo/Financeiro
- Luiz Carlos Kuzolitzi Diretor de Engenharia e Operacdes

1.2 Da Empresa de Consultoria

Nome: Enfasei Consultoria em Meio Ambiente Ltda.

CGC MF n°; 12.547.832/000D1

Endereco: Rua Celso Magalhaes, n° 02, 1° e 2° andalipinho
CEP: 65041810

TEL: (98) 2431541/2438999

FAX: (98) 2431541

Contato: José Pereira de Alencar

E-mail: alencar@elo.com.br
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2 CONFORMIDADE LEGAL DO EMPREENDIMENTO
2.1 Aspectos Constitucionais

O Projeto, em estudo, enconi@ em consonancia com gsgbsto no titulo VIII, capitulo
VI, da Norma Constitucional, em especial, no que se refere a preservacdo do meio ambien
ecologicamente equilibrado (Art. 225, CAPUT), com efeito, o projeto, em sua concepc¢ao, atend
plenamente ao comando da norma congtihal, em especial, no que tange ao conceito basico de meio
ambiente ecologicamente equilibrado.

No que se refere as exigéncias relativas a elaboracdo do Estudo Prévio e do Relatério c
Impacto Ambiental, diante do cenario ja descrito, a seguinte le@jisfarincipal foi considerada como
referéncia para orientar os procedimentos de execucao e operagdo do empreendimento.

A exigéncia relativa a elaboracdo do Estudo Prévio e do Relatério de Impacto Anibiental
RIMA - do empreendimento tem origem, a nivadrarquicamente superior, na Constituicdo Federal,
que determina a obrigatoriedade de adocao de estudo prévio de impacto ainbi@ctahl devera ser
dada publicidade (art. 228,1°, inciso IV)i para a instalacdo de obra ou atividade potencialmente
causdora de significativa degradacdo do meio ambiente.

2.2 Constituicdo Federal- Da Utilizagdo do Espaco Territorial

A Constituicdo Federal obriga a definicdo de espacos territoriais com objetivo de protecac
ambiental, em todas as Unidades de Federacao. €&gssms ndo podem ser alterados ou suprimidos,
a nao ser através da lei, e se isso ocorrer, deve ficar garantido que a utilizacdo eventualmer
autorizada ndo venha a comprometer a integridade dos atributos que justificam a instituicdo de ta
areas (art225,d 1°, 1l1).

Isto significa que providéncias adicionais deveriam ser adotadas pelo empreendedor, n
hip6tese de eventual dano que a implementacéo do projeto pudesse causar sobre a Unidade existent
area de influéncia das obras e instalacdes.

2.3 Legisacdo Complementar Aplicavel ao Porto
Lei 4.771/65. Institui o Codigo Florestal e da outras providéncias.

Lei 5.197/67. Dispbe sobre Protecéo a fauna e da outras providéncias.
1
1 Lei Federal n° 6938, de 31 de Agosto de 1981. Dispbe sobre politica
nacional de Meio Ambiente, seus fins e mecanismos de formulacdo e aplicacéo,
alterada pela Lei 7804/89 e pela Lei 8028/90, regulamentada pelo Dec. 99274/90.

Lei Estadual n° 5.405 de 8.4.92 publicada no Diario Oficial n°® 77/92 de 22.4.92 com as
alteracbesontidas na Lei Estadual n°® 6.272 de 6.2.95 publicada no Diario Oficial 27/95 de 7.2.95.
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1 Lei 9605, de 13.2.98. Dispde sobre Lei de Crimes e Infracdes
Administrativas contra o Meio Ambiente.

9 Lei n° 7661, de 16.3.1998. Institui o Plano Nacional de G&erento
Costeiro.

Lei 9.790/99. Dispde sobre a Defesa, preservacdo e conservacdo do meio ambiente
promocéao do desenvolvimento sustentavel.

Lei n® 9.966, de 28 de Abril de 2000. Dispde sobre a preservacdo, o controle e a
fiscalizacdo da poluicdo causapor lancamento de 6leo e outras substancias nocivas ou perigosas en
aguas sob jurisdicdo nacional e da outras providéncias.

1 Decreto N° 50.877, de 29 de Junho de 1961. Dispde sobre o langamento
de residuos toxicos ou oleosos nas aguas interiores cinétts do pais, e da outras
providéncias.

)l

1 Decreto Lei 1413, de 14 de Agosto de 1975. Dispde sobre o controle da
poluicdo do Meio Ambiente provocada por atividades industriais.

Decreto 96.044/88 Regulamenta o transporte de produtos perigosos (Clasbe | e

Decreto Estadual n°® 13.494 de 12/11/93 publicado no Diario Oficial n°® 249/93 que institui o
Cadigo de Protecdo do Meio Ambiente e dispde sobre o Sistema Estadual do Meio Ambiente e 0 us
adequado dos recursos naturais do Estado do Maranhéo.

A expresdo impacto ambiental, mencionada na Constituicdo, significa a alteracdo das
propriedades fisicas, quimicas e bioldégicas do meio ambiente, por qualquer forma de matéria c
energia resultante das atividades humanas que, direta ou indiretamente, possam sHétke, a
seguranca e o besstar da populacdo, as atividades séciondmicas e a biota (art. 1°, Res.
CONAMA 001/86 e art. 3° da Lei 6.93881).

O conceito de atividade potencialmente capaz de gerar significativa degradacédo do mei
ambiente foi adotadma legislacdo brasileira através da edicdo de uma lista de empreendimentos
inserida na Resolugdo CONAMA n° 001/86.

Resolucdo CONAMA 001/86 Dispde sobre as atividades sujeitas a EIA.

7 Resolucdo CONAMA 009/87 Estabelece diretrizes para audiéncia
publica do(s) RIMA(S).

1

1 Resoluggo CONAMA n° 05/89 Institui o Programa Nacional de
Controle da Poluicdo do ArPRONAR.

71 Resolucgdo CONAMA n° 003, de 28 de Junho de 1990. Estabelece
padrdes de qualidade do ar, previstos no PRONAR.
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7 Resolucdo CONAMA n° 008/90 Estabelece limites méaximos de
emissdo de poluentes do ar, previstos no PRONAR (DOU 22.08.90).

)

1 Resolugcdo CONAMA n° 001/90. Estabelece padrdes, critérios e diretrizes
para emissdo de ruidos, em decorréncia de quaisquer atividades industriais, comerciai:
sceiais ou recreativas, inclusive a de propaganda politica.

)

1 Resolucdo CONAMA 006/91 Dispde sobre a incineracdo de residuos
sélidos em portos, aeroportos, etc... Altera a PT (MINTER) 053/79.

)l

{1 Resolucdo CONAMA 09/93 Gerenciamento de residuos, sistema de
tratamento e disposicao final de residuos oleosos.

)l

{1 Resolucdo CONAMA n° 237/97. Estabelecem padrdes, critérios,
responsabilidades sobre o licenciamento ambiental.

1 NBRs) 10.004/87, 10.005/87, 10.006/87, 10.007/87, 11.174/89 e
12.235/92% Residuos sodlidos.

Portaria Federal n° 53, de 1.3.79 (MINTERDPDispde sobre residuos soélidos (tratamento,
disposicéo, etc...).

1 Portaria Federal n°® 92, de 19.6.80 (MINTER)Dispb6e sobre ruidos.
Predecessora da R@/90.
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3 CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO E JUSTIFICATIVAS DO
PROJETO

3.1 Introducéo

O Porto do Itaqui, hoje administrado pela Empresa Maranhense de Administracao
Portuariai EMAP, teve inicio na década de 1970, com a administracdo da CODOMAR até inicio de
2001.

A Zona do Itaqui sta localizada no Médulo G do Distrito Industrial de S&o Luis, no litoral
oeste da llha, (baia de Sdo Marcos), a 11km do centro da cidade.

O espaco ocupado pela EMAP ocupa uma area superficial de 208,3ha.

As obras foram iniciadas em 1966 e se prolongaa&n1994 com obras como cais
acostavel, bercos de atracacao, pier petroleiro, etc. Além dessas obras portuérias, foram realizac
varias modificacdes na area estuarina, tais como dragagens, aterros etc.

A é&rea ja conta com infrastrutura viaria, energéa, de telecomunicacdo, abastecimento
de agua, entre outras, existindo diversas atividades implantadas, principalmente distribuidoras c
combustiveis.

Para regularizagdo ambiental das instalagfes portuarias existentes e viabilidade ambient
das retreareas do Porto do Itaqui, objeto do presente estudo, foram consideradas as intervencoe
anteriores a legislagdo ambiental especifica para o atual diagnéstico e as proposicées de futur
impactos pelas novas intervencdes, fato este que torna o presentedestiadacteristicas especiais,
guando comparado com outros projetos similares na sua fase de licenciamento, em razao de seu est:
atual, ou seja, operando ha mais de vinte anos.

A EMAP, criada pela Lei A.7225 de 31 de agosto de 1998 é sucessora dm&hia
Docas do Maranhaé CODOMAR e tem, por objetivo principal a administracdo e exploracdo de
portos e instalagcdes portuarias no Estado do Maranh&o. Sua antecessora (CODOMAR) administrave
Porto do Itaqui sem, no entanto, possuir as devidas licemjasrdais.

A diretoria da EMAP, consciente das obrigagcdes ambientais e, embora tendo assumido
passivo ambiental de sua antecessora e, considerando mais que as areas de retroporto seriam arrenc
a outras atividades e estas necessitardo de licenc@mrasttiental, € que decidiu encomendar o
presente estudo contemplando toda a area da EMAP, bem como, sua area de influéncia direta
indireta.

O Mapa n° 1 a seguir, apresenta uma vista aérea das instalagcées do Porto.
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3.2 Historico

O Governo do Estadido Maranh&o solicitou ao Governo Federal, em 1918, concesséo para
iniciar as obras de um Porto em S&o Luis, e, conseqlientemente, 0 uso e gozo das instalacdes portué
por um periodo de 60 anos.

Em 6 de Novembro de 1918, o Decreto n° 13.270, outorgooneessiao ao governo
estadual que, por sua vez, entregou as obras a uma firma inglesa denominada C.H. Walker & C
Limited.

A construcdo do porto ndo logrou éxito e o contrato com a empreiteira, foi rescindido com
0 Decreto n°® 16.108, publicado em 31 diaqude 1923, tornando caduca a concessao do porto ao
governo do Estado do Maranh&o.

Em 1939, o Departamento Nacional de Portos, Rios e Can&iblPRC, promoveu
minuciosos estudos técnicos que apontaram a regido do Itaqui como a area ideal para adong&antac
um porto capaz de atender as necessidades do Estado do Maranhéo.

A partir das conclusdes apontadas pelo trabalho do DNPRC, segérdoas tentativas
frustradas para a construcdo do porto, sendo a primeira em 1957 e a segunda em 1961, con
importacdo de estacas metalicas dos Estados Unidos da América, que mais tarde serviram para com|
a estrutura do cais de gabides.

Em 1966, finalmente as obras portuarias foram iniciadas, obedecendo a um projetc
confiavel elaborado pelo Eng.° Clovis Nunes, piglama ServeneCivilsan S.A., que construiu o
primeiro trecho do cais acostavel, com 367m. As obras de prolongamento prosseguiram até 197
guando concluiram mais 270m de frente de atracacao, para o lado norte e mais 80m, para o sul.

Em 28 de dezembro d®73, realizotse a sesséo publica de constituicdo da Companhia
Docas do Maranhaio CODOMAR, que foi aprovada pelo Decreto n.° 73.725, de 4 de marco de 1974.

Somente em 1976, foram concluidos os trechos de cais denominados Cais Norte (berg
103) e Cais Sulberco 101), respectivamente, que permaneceram com suas caracteristicas até mead
de 1984, quando a CODOMAR promoveu obras de substituicdo de 150m de cais apoiados em gabid
no bergo 102, por estrutura moderna em tubul®es verticais e inclinados enadranmazém.

Em maio de 1994, o Porto do Itaqui passou a contar com mais 480m de cais, constituido
pelos bercos de atracacdo denominados 104 e 105, apoiados sobre tubuldes e vigas protendidas.

O Pier Petroleiro do Porto do Itaqui foi concluido em nda@d 999, com 420m de extensao
e dois bercos de atracacdo, um externo e outro interno, com capacidade para atracar navios de
150.000 DWT.
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3.2.1 A Reforma Portuaria

A partir de janeiro de 1808, guando ® Pr
portos s na-»es amigaso, 0O com®r ci-eeumsurtedei or
desenvolvimento com a chegada de artigos estrangeiros que eram trocados por produtos coloni
(madeiras, borracha, café, cacau, etc.) cujos embarquesargasa crescer. Ficou clara, entdo, a
importancia dos portos para a expansao da economia do Pais, em particular quanto ao crucial papel
desempenha no escoamento da producao exportavel. No entanto, décadas mais tarde, desde 1930
conjunto de leis praticas equivocadas, propiciaram de novo a obstrucdo dos portos, tornando dificeis
caras as operacdes do cais, desestimulando conseqiientemente as exportacdes.

Gracas a intensa campanha promovida pela imprensa nos ultimos tempos, o grave problen
portu&io brasileiro passou a ser do conhecimento geral da sociedade. Ha trés ou quatro anos atr:
afora pequeno grupo de especialistas ligados ao comércio exterior, poucas pessoas avaliavamn
importancia dos portos no comportamento global da economia ddApsbnente, com a difusdo do
relevante assunto através desse amplo debate nacional, os principais blocos da sociedade, estéo cie
da necessidade urgente de modernizar os portos para que a economia possa se desenvolver no r
desejado. Refletindo a diga situacdo vigente nos Ultimos vinte anos, a liberacdo e modernizacdo dos
portos acabaram sendo a reivindicacao prioritaria dos exportadores.

Conforme pesquisas realizadas sobre a questdo da reforma do sistema portuario, mesr
acima do ajuste fiscaljtsa-se em primeiro lugar entre as modificacbes de base necessaria ao efetivc
aprimoramento da economia nacional.

Enfim, em 25 de fevereiro de 1993, apds intensa campanha envolvendo toda a sociedad
foi promulgada d.ei de reforma portuaria, que extinguii 0s monopdlios dos servi¢os exercidos pelo
Estado (Cia Docas) e sindicatos. Logo, no inicio do seu Governo, percebendo o entrave ao prograr
econdmico que representaria a ndo implantacdo da legislacdo saneadora, criou o Presidente Ferna
Henrique Cardas em abril de 1995, Grupo Executivo para Modernizacdo dos PortosAmparado
por eficiente estrutura do Ministério da Marinha, o GEMPO, com habilidade mais energicamente, véer
se desincumbindo a contento de suas atribuicoes.

Para substituir esse arcaiemneroso esqueniaverdadeiro responsavel pelo obsoletismo
dos portos brasileirascriou a Lei, que € precisa e praticamente -apiacavel, trés instrumentos para
orientar a reestruturacdo, extinguindo os monopdlios e encaminhando a privatizacaviclos €&r
primeiro delesp Conselho de Administracdo Portuaria (CAP)a foi de fato organizado em varias
unidades, porém sem autonomia para execucdo de suas tarefas legais, permanecendo inoperante
realidade subordinado as Docas. Ao contrario, a idara cos legisladores era tornar o CAP uma
esp®ci e de APort Authorityo, como exi st e, adm
etc., justamente para substituir as Docas.

O outro instrumento, dperador Portuario, também ja esta instituid@existem 400
qualificados em todo o Pais), porém, depende ndo s6 de autorizagdo das préprias Cias. Docas, con
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quais ira competir como até de garantias individuais para trabalhar no cais. Esse tipo de empre
privado de servicoéstevedore)é encontradmos principais portos mundiais.

Finalmente, oOrgdo Gestor de M&ede-obra i OGMO, foi criado para substituir os
sindicatos na escolha dos trabalhadores, e 0 nimero deles necessarios a cada tarefa. O OGMO, um |
cada porto, embora controlado pelos @peres, tem a participagédo de representante dos sindicatos. A
idéia foi adaptada do eficiente modelo belga, sé que o Centro de Empregadores do Projeto Antuérpiz
CEPA, é formado apenas por empresarios (operadores, armadores, agentes, exportadaliés, etc).
nos principais portos do planeta, onde a economia de mercado e a competicdo imperam, quem page
servigcos obviamente decidem, quantos e quais os trabalhadores que vao trabalhar.

Investimentos, Base da Reforma

Aspecto pouco explorado pelos queahefem a reforma do sistema portuario é a questédo
dos elevados investimentos necessarios a completa reestruturacdo do setor, ai incluindo as obras
canais, a recuperacdo dos poucos equipamentos aproveitaveis, bem como a aquisicdo de outros n
modernos eficazes. Somente uma ponte rolante para contéineres, com mais de 90m de altura, contrc
remoto eletrdnico e computador (de fabricacdo alema ou francesa) custa mais de US$ 8 milhdes. De:
tipo i ainda inexistente no Bradilsdo encontradas as dezepatos grandes portos mundiais, sendo
gue os dois maiores complexos do plariefoterda e Cingapurapossuem, cada um, mais de 50
dessas sofisticadissimas unidades.

Ao que tudo indica, as duas partes em desgastante corifrentpreséarios e trabalhadores
I ainda ndo se deram a devida conta da indissollvel ligacdo entre investimento e modernizag:
portuéria. Pelo menos a grande maioria dos priméirgge defendem a inevitavel privatizacdo das
operacfes do caisainda ndo avaliou quanto o setor emprektaia de gastar para colocar em ordem
e instalar terminais nos principais portos brasileiros.

Os orcamentos para obras e compra de equipamentos portuarios sdo tradicionalmen
elevados em qualquer pais do mundo, consolidaeda tendéncia de que taissplesas devem ser
feitas pelo setor privado, surgindo dai o principal argumento para a privatizacdo dos servigos de carge
descarga. Na realidade seria verdadeiro ces@ngo querer que 0s empresarios apliquem US$ 8
milhdes em uma ponte rolante para sanabrada por trabalhador fora dos seus quadros, indicado pelo
sindicato da categoria.

O problema dos portos brasileiros é de simples equacdo, em face as irretorquivei
condi¢des exigidas para a sua necesséaria modernizagdo. O Governo nédo dispbe dos radtusss
para o indispensavel reequipamento e, a empresa privada, ndo aplicard um centavo sequer no S¢
enguanto nao tiver o controle dos servicos.

3.2.2 Situacao Atual do Porto do Itaqui
Em 1° de fevereiro de 2001, por forca do Convénio n.° 16/00 desamre o Ministério

dos Transportes e o Governo do Estado do Maranhéo, o Porto do Itaqui passou a ser administrado p
Empresa Maranhense de Administracéo Portlida&IAP.
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A Empresa Maranhense de Administracdo PortiaBMAP, foi criada pela Lei Eatual
n°® 7.225 de 31 de agosto de 1998, para administrar o Porto do Itaqui, tendo como metas principais:

Gerir e explorar portos e instalagdes portuarias no Estado do Maranh&o;
Executar a politica estadual de inéstrutura no tocante ao transporteitmao;

Propor medidas de preservacao dos recursos naturais que interessankstrininga
dos Portos;

1 Modernizar o porto e torAdd um catalisador do desenvolvimento do Estado do
Maranhdo.

EJE

O Porto do Itaqui foi cedido ao Governo do Estado do Maranindeéa do Convénio de
Delegacéo n°® 16/2000 entre o Governo do Estado do Maranhdo e o Ministério dos Transportes e ¢
obediéncia & Lei 8.630/93. O Porto estd operacionalizando dentro dos seus preceitos e me
especificamente:

O Conselho de Administracdo msaria i CAP/ITAQUI estad criado e opera com 0s
seguintes membros:

Governo Federal

Luis Henrique Teixeira Baldez
Irani Dutra de Siqueira

Governo Estadual

Arnaldo Lopes da Silveira GEPLAN
José Oscar de Melo Pereir&EPLAN

Municipio

Abdelaziz Aboudsanto§ PREFEITURA
José Acity dos Reis PREFEITURA

Administracdo dos Portos

Alexandre Rizzotto FalcAGioEMAP
Luiz Carlos Kuzolitzii EMAP

Armadores

Luiz José Viégas de CarvalihdCBR
Andrew David Macivei WILSON SONS

Instala¢des Portuéarias Privadas

Ronildo José Soares de CarvalhALUMAR
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Exportadores e Importadores de Mercadorias

Silvio Lucio de Oliveira Aguiai GRANEL QUIMICA LTDA
Ruy Guilherme Santos Flexa RibeirdRROW SHIPING

Trabalhadores Portuarios Avulsos

Raimundo Lourencgo SilvaSINDICATO DOS ESTIVADORES
Torquato Braga Sant@sSINDICATO DOS ESTIVADORES

Trabalhadores Portuarios Avulsos

Raimundo Nicéas Ramos Santos SINDICATO DOS CONFERENTES E
CONSERTADORES

Trabalhadores Portuarios

Alexandre Lucas Ferro RangeEMAP

LusivaldoMoraes dos SantdsEMAP

Augusto José Guimarédes de CastEeMAP

Oldair do Socorro Pereira MaiaSINDICATO DOS TRABALHADORES PORTUARIOS

Exportadores e Importadores de Mercadorias

Daniel Mariano Vinent BILLITON METAIS S/A
Mario Flexa Ribeird PEDRERAS TRANSPORTES
Ronaldo Macedo CameloPETROBRAS

Jorge Orlando Veras dos SantdBETROBRAS

Proprietarios e Consignatarios de Mercadorias

Ruy llayno Coelho de AbreéuPEDREIRAS TRANSPORTE S/A

Ernst Otto Pfluegeir ASSOCIACAO COMERCIAL DO MARANHAO
AmaroSantana Leité¢ MOINHOS CRUZEIRO DO SUL S/A

Luiz Carlos Cantanhede FernanddsiTERNACIONAL MARITIMA LTDA

Terminais Retroportuarios

Rubens Antonio Bichued C.V.R.D
Antbnio Tadeu de BarrdsC.V.R.D

Os Operadores Portuarios que atualmente estdo cadaatlos no porto séo:

EMAP

C.V.R.D

Costa Norte Maritima Ltda

Pedreiras Transportes do Maranhé&o Ltda
AQUASHIPPING Ltda

E



1 ARROW SHIPPING Ltda
1 Granel Quimica

O Orgéo Gestor de Maede-obrai OGMOs
Constituidos pelos Operadores Portuarios
As instalagdes portuarias que estao sob responsabilidade direta da EMAP sdo:

- Bercgo de atracagao 101,102,103,104,106 e 107
- Pétios de estocagem totalizando 42.060m

- Armazém de 7.500m

- Prédios operacionais (subestacdes e oficinas)

- Prédios administrativos

- Termiral de Ponta da Espera

- Terminal de Cujupe

Os terminais privativos da Baia de Sao Marcos séo:

TERMINAL DA PONTA DA MADEIRA
COMPANHIAVALE DO RIO DOCEi CVRD
Av. dos Portugueses, s/n, Praia do Boqueirao,
CEP 65.085%801 Séo Luis/MA.

Tel: (98)2184200/2184189

Fax: (98) 2184127

Geréncia do Porto: Rubens Anténio Bichued.

TERMINAL DA ALUMAR
CONSORCIO DE ALUMINIO DO MARANHAO
BR-135, km 18, Pedrinhas.

CEP 65.0985071 Sao Luis/MA.

Cx. Postal: 661

Tel: (98)2181392/2181878

Fax: (98) 2321272

Superintendéna do Porto: Ronildo José S. Carvalho
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3.3 Localizacdo Geografica do Porto do Itaqui

O Porto do Itaqui esta situado na Baia de S&o Marcos, no Municipio de S&o Luis, Capita
do Estado do Maranhé&o.

A éarea portuéria dista 11km do centro da cidadela interligandse através do acesso a
rodovia BR135.

A area do Porto Organizado do Itaqui esta definida na Portaria n°® 238, de 5/5/94, da
Ministério dos Transportes, pelas instalacdes portuarias terrestres delimitadas pela poligonal definic
pelosvértices A, F, G, 6, H, J, L e C, de Coordenadas UTM a seguir relacionadas:

Ponto Coordenadas X Coordenadas Y
A 569.463,723 9.716.244,655
F 570.804,613 9.716.841,685
G 571.437,291 9.715.973,294
6 570.689,926 9.715.165,913
H 571.460,874 9.710.563,814
J 570.859,257 9.710.463,028
L 570.034,806 9.715.384,435
C 569.719,675 9.715.669,811

Esta poligonal abrange todo o cais de acostagem, o0 novo pier petroleiro, patios,
armazenagem, edificagdes em geral e vias internas de circulacdo rodeviériasiarias, e ainda, o0s
terrenos ao longo dessas areas e em suas adjacéncias, pertencentes a Unido, incorporados ou né
patrimonio da EMAP ou sob sua guarda e responsabilidade.

Pela infraestrutura maritima, compreendida na poligonal ABCD defip&las vértices de
coordenadas geograficas, indicados a seguir:

Ponto Z Latitude A Longitude L
A 02U376000 440236000
B 02U34061509 440236000
C 02U34061509 440220600
D 02U376000 440226 00

A poligonal abrange acessos aquaviarios, areasiraieio, bacia de evolugédo, canal de
acesso principal e areas adjacentes a este, até as margens das instalagdes terrestres do Porto Orgar
do Itaqui.
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3.3.1 Acessos Hidroviario, Rodoviario e Ferroviario
Acesso Hidroviario

O porto do Itaqui esta latizado no interior da Baia de S&o Marcos e seu acesso
hidroviario ndo conta com a formacao de barra.

Esta aus°®°ncia se d8 pelo fato da grande
implicam em correntes bastante acentuadas, carreando da eattzaia os sedimentos que ali possam
estar depositados.

As profundidades naturais de acesso sdo elevadas, atendendo as necessidades de cal
para embarcacfes que demandam o porto do Itaqui.

1 O canal de acesso do porto do ltaqui compreende uma faixavedgatao a 180com
uma profundidade em torno de 27m e largura aproximada de 1.800m, cujo eixo dista
cerca de 2.220m do farol da llha do Medo.

1 O acesso ao porto se da ap6s os pares de bdias de nimero 19 a 24, onde se governa
atingir o ponto que maraafarol da Ilha do Medo aos 136 na distancia de 1,7 milha.
Nesta posicao, guirse par o rumo 180°, mantensge até chegar cerca de 3 milhas do
farol a Ilha do Medo, local onde devera ser recebido o pratico.

A partir desse ponto, o0 acesso ao caisdaas alternativas, conforme o sentido da corrente
em torno da llha de Guarapira que se localiza em frente ao cais acostavel:

{1 acesso pelo norte da Ilha de Guarapiddilizado por ocasiao da maré vazante; e
1 acesso pelo sul da llha de Guarapirdilizado por ocasido da maré enchente.

A bacia de evolucéo do porto do Itaqui se estende da Ponta da Madeira até cerca de 1,5k
ao sul do cais, contando com profundidade em torno de 23m, em relacdo ao nivel de reducao do DHN

A area de manobra do porto compreznda faixa de 300m de largura e esta situada entre
a llha de Guarapird e o cais acostavel, conta com uma profundidade minima de 8m e se desting
manobra de atracagao e desatracacdo dos navios.

As ligacOes fluviais com o porto do Itaqui ocorrem atrawEs rincipais rios navegaveis
do Estado do Maranh&o que séo: Itapecuru, Grajau, Pindaré e Mearim.

As principais caracteristicas desses rios sao:
a) Rio Itapecuru i Com suas nascentes nas serras da Croeira e do Itapecuru, em cotas de orde

de 400m, o rio so&, nos seus 540km iniciais, um desnivel de 345m, a declividade média no trecho é
de, aproximadamente, 64cm/km. As larguras meédias atingem 25m na altura da cidade de Mirador. Co
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a contribuicdo do rio Alpercatas, a largura do rio Itapecuru aumenta eaaloenmo@ de 50m, até a
cidade de Caxias.

De Caxias até a foz, na baia de Sao José, o rio conta com uma extensdo de 360km, U
desnivel de 55m e uma declividade de 15cm/km.

O periodo chuvoso na bacia do Itapecuru estsedde novembro a abril e a estiagem
perdura de maio a outubro.

Os n2veis do68gua mamnoyoste deeGoadddm snédio ewyso sid rio,a
atingindo valores da ordem 900cm, nas réguas fluviométricas. Os niveis mais baixosseituam
posto de Caxias, a montante de Codd, onde @ miaximo observado na escala fluviométrica é de
cerca de 600cm.

O rio Itapecuru pode ser considerado navegavel o ano todo no seu trecho baixo. Na
estiagens surgem dificuldades devido a pequenas profundidades. No periodo de aguas altas, o vao li
sobd gumas pontes se torna um empecilho © naveg

O trecho entre Caxias e Rosario é pouco utilizado na hidrovia, pode ser acompanhado d
estradas de ferro e rodagem. De Rosario a Foz (25km), devido a influéncia da maaegacao é feita
aproveitando o sentido da corrente, sendo que a maré baixa, praticamente, interrompe a navegacao.

b) Rio Mearim i A bacia hidrografica constituida pelo rio Mearim, e seus afluentes compreende
uma superficie de 94.710knaproximadament®a sua totalidade no Estado do Maranh&o.

As nascentes do Mearim comecam nas encostas setentrionais da serra da Menina, €
altitudes de 400 a 500m.

O alto Mearim abrange o trecho entre as cabeceiras e a barra do rio das Flores (400km).
desnivel total éle cerca de 400m, sendo a declividade bastante variavel, face ao nimero de corredeirs

A largura média do rio situse em torno dos 40m e em alguns estirbes apresenta
profundidade de 1,5 a 2m.

O médio Mearim compreende uma faixa de 180km e se estetrdeaelarra do rio das
Flores e 0 Seco das Almas. O desnivel é de 20m, resultando em uma declividade média de 11cm/km.

Seco das Almas é um alargamento do rio, onde os depdésitos aluvionais tornam muito dificil
navegacao, criando uma profundidade der@h,2th aguas baixas.

O baixo Mearim tem cerca de 170km e vai do Seco das Almas a foz na baia de Sao Marco
O desnivel total € de 12m, sendo a declividade média de, aproximadamente, 7cm/km.

O baixo Mearim pode ser considerado navegavel de Barra do Coadagmnte (645km).

De Barra do Corda a Pedreiras, o rio apresenta uma grande sinuosidade com 635 curv:
com raios inferiores a 100m. A largura do leito € em média 40m.
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De Pedreiras a foz na baia de Sdo Marcos, a sinuosidade melhora e o rio vaasdalarg
gradativamente, atingindo 45m na foz do Ipixuna, 105cm na foz do Grajad, 120m em Arari e 700m n.
foz do Pindaré.

c¢) Rio Pindaréi O rio nasce nas elevacdes que formam o divisor entre as bacias dos rios Mearim
Tocantins, proximo a cidade de Amarargm cotas de 300m.

Corre, inicialmente, na diregcdo norte, cerca de 40km a montante de seu afluente pel
margem direita, o rio Buriticupu, guinando dai para o nordeste até as proximidades da confluéncia co
se afluente pela margem esquerda, o rio Caru.

A partir desse ponto, o rio toma a direcao leste até o povoado Coldnia Pimentel, onde
retoma a direcdo nordeste até sua desembocadura no rio Mearim, bem préximo a baia de Sdo Marco:s

O percurso total do rio Pindaré é de 560km. Desse total, 456 séovesagdre a foz e a
confluéncia com o rio Buriticupu.

A declividade é bastante reduzida e a largura alcanca de 40 a 50m na maioria do trech
sendo que em seus ultimos quildmetros a largura alcanca cerca de 220m.

O rio possui apenas 4 curvas com raiferior a 50m e 50 curvas com raio minimo de
100m.

A extensdo sob a influéncia de sizigias apresenta amplitudes de cerca de 5m na foz, 4m 1
confluéncia do igarapé das Arraias, 2,3m no porto do Cajueiro e Cajari, 1m na confluéncia com
igarapé Boa Vista @,30 em Moncao.

d) Rio Grajau 1 O rio parte das vertentes setentrionais das serras da Menina e da Cinta, en
cotas de cerca de 400m.

Inicialmente, ele toma a direcdo norte até receber seu tributario Santana pela marger
esquerda. A partir desse ponto Elma a direcdo nordeste até a sua ligacdo com o Mearim através de
um canal denomi nado, na regi «o, por ARego0O0.

O seu percurso total € de 770km. O alto Grajau compreende cerca de 440km, desde :
nascentes, com trecho de grande sinuosidade e declivida8erd&® de Grajau até o rio Santana. A
largura média do trecho varia entre 15 a 25m com barrancas bastante ingremes com 6 a 10m de altt
Na estiagem, a agua ndo ocupa o leito total do rio.

Acesso Rodoviario

O porto do Itaqui se comunica com sua hidtedia através de acessos rodoviarios da
esfera federal e estadual. No plano federal, os principais acesso sao:

BR 1 13571 é o unico acesso rodoviario a llha de Sao Luis. Essa rodovia, asfaltada, segue
em direcdo ao sul do Estado e se estende, asfaltadanaunicipio de Orozimbo interligando com a
BR-230, asfaltada, servindo praticamente todo sul do Estado.
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BR i 316 i corta com seus 620,5km, asfaltados, todo o Estado do Maranhéo
transversalmente de Timon, na fronteira com o Piaui a fronteira com @ Estd®ara. As principais
cidades ao longo da rodovia sdo Timon, Caxias, Bacabal e Santa Inés. E uma rodovia totalmen
asfaltada e seu estado de conservacéo é considerado bom pelo DNER. A largura da pista é de 10 a 1

BR i 22271 tem seu inicio em Clpadinha, onde emenda com a MA 230, e segue até a
cidade de Acailandia, onde se liga a BR 010. Em sua direcéo transversal ao Estado, essa rodovia cri
com a BR 135 em Entroncamento e com a BR 316 préximo ao municipio de Santa Inés.

A rodovia BR 222 é todasfaltada, sendo que 100km entre Chapadinha e a BR 316
encontrarmse em mau estado de conservacdo, enquanto que de Santa Inés até Acailandia, o seu esta
considerado regular pelo DNER. As principais cidades ao longo da rodovia sdo: Chapadinha, Vargel
Grande, ItapecurMirim, Arari, Vitoria do Mearim, Santa Luzia, Acailandia. A largura da pista é de 8
a10m.

BR 22671 Liga Timon na fronteira com o Estado do Piaui a cidade de Porto Franco na
fronteira com o estado de Tocantins. Segundo o DNER as cond&&iédego para essa rodovia sdo as
seguintes: a) de Timon a Presidente Dutra sdo 100km em terra e 100km em asfalto, em estado regulz
bom; b) de Presidente Dutra a Barra do Corda sdo 96km de asfalto regular; de Barra do Corda a Po
Franco sdo 300km etarra, sendo que no inverno o seu estado € intrafegavel. As principais localidades
ao longo da rodovia sédo: Timon, Presidente Dutra, Barra do Corda, Grajau e Porto Franco. A largura
pista é de 8 a 10m.

BR 0107 segue da Carolina até a fronteira cofastado do Para, seguindo para a cidade
de Belém. Sdo 345Km em asfalto e seu estado de trafego é regular. Segundo informacdes do DNER
15Km do riacho Itinga, rompeu um trecho da rodovia, e foi executado um desvio que é utilizado ha
anos. As principaitocalidades ao longo da rodovia séo: Carolina, Estreito, Porto Franco, Imperatriz e
Acailandia. A largura da pista é de 10 a 12m.

No plano Estadual, os principais acessos sao:

MA 2017 liga Sdo Luis a S&o José de Ribamar. A rodovia € asfaltada e ersmetra
bom estado de conservacéo.

MA 202 7 liga o bairro Forquilha a MA 204 na localidade Maioba, alfaltada em estado
razoavel.

MA203il i ga o bairro Ol ho D68gua = -seaskmdad o
em bom estado de conservagéo e estdsampliada pelo governo do Estado.

MA 204 7 liga a MA 203 na altura do lugar Olho de Porco, municipio de S&o José de
Ribamar na altura do lugar Sao José dos Indios. Asfaltada, em 6timo estado de conservacao.

MA 205 i liga o aeroporto aos bairros da &b, Angelim, Vinhais e Renascenca.
Asfaltada, em bom estado de conservacao.
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MA 006 i sobrepbe a BR 316 entre Cocalinho e Santa Inés e sobrepbe a BR 222 entre
Santa Inés e a cidade de Entroncamento. A rodovia é asfaltada de Entroncamento até Balgsas. Na di
dos municipios de Sdo Raimundo das Mangabeiras e Balsas sobrepde a BR 230 até Balsas. Em Ba
sobrepbe a BR 330 até Tasso Fragoso e segue até o Alto Parnaiba, na divisa do Estado do Maran
com o Piaui, em rodovia de terra.

MA 0147 liga-se & BR 22 em Vitéria do Mearim, toda asfaltada.
MA 106 i localizase entre o entroncamento com a BR 316 e o litoral do Maranhao, na
cidade de Alcantara. A rodovia é de terra entre o entroncamento da BR 316 e a cidade de Pinheiro. E

rodovia esta asfaltada deReiro até Alcantara.

MA 02017 liga a BR 135/BR 316, em Peritord, a BR 222, em Vargem Grande. A rodovia é
inteiramente asfaltada.

MA 026 1 liga a BR 316 a Tutbia, no norte do Estado do Maranhdo. A rodovia esta
pavimentada.

MA 034 i liga a BR 316 a Tuid, no norte do Estado do Maranh&o. A rodovia esta
pavimentada.

MA 34517 liga a MA 034, proximo a Cana Brava, a Araioses. A rodovia esta asfaltada.

As rodovias sdo de uma pista e duas faixas de trafego e, geralmente, sdo boas as condig
de acesso. A tgura das rodovias estaduais é de 8 a 10m.

Acessos Ferroviarios
O porto do Itaqui conta com dois acessos ferroviarios que séo:

! Companhia Ferroviaria do Nordest€FN, Divisdo Operacional Sdo Luis;
1 Estrada de Ferro Carajas da Companhia Vale do Rie DEEC/CVRD.

A ferrovia da CFN vai da cidade de S&o Luis até a cidade de Teresina, capital do Piaui
seguindo até Altos (PI), para se estender até a cidade de Parnaiba (PI), trecho interditado pela CFN.

Para atingir o porto do Itaqui, a ferrovia saiQBo Luis e toma um ramal que liga Picarra
ao Itaqui com cerca de 17km.

Da cidade de S&o Luis a cidade de Teresina, sao percorridos 453km de ferrovia, passant
pelas seguintes localidades: Picarra, Itapedirim, Coroata, Codo e Caxias.

As caracteristi@s da ferrovia sdo as seguintes: bitola métrica, maquinas com tracéo diesel,
rampa maxima de 2%, raio minimo de 160 metros, limitacdes das obras de arte em torno de 3m «
altura e 2,8 de largura, carga sobre eixo em torno de 12,5 t.

A ferrovia sai do Itagi, margeando a BR 135 até as proximidades de Coroata, quando
passa a seguir a rodovia federal BR 316 até a localidade de Timon na divisa do Estado do Maranh
com o Estado do Piaui.
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O acesso ferroviario da EFC/CVRD é em bitola larga e proveniente dadgefarajas,
localidade onde a CVRD explora jazida de minérios.

A estrada de Ferro Carajas tem rampa maxima de 0,4% no sentido de exportacdo e 1% r
de importacao.

O raio minimo é de 860m, e o trecho no Estado do Maranhdo se estende por 514kn
compreendndo o Terminal da Ponta da Madeira até o municipio de Acailandia, onde a EFC recebe ur
ramal da ferrovia Nort&ul.

A ferrovia NorteSul tem, como pontos extremos, as cidades de Acailandia e Imperatriz. O
seu percurso total € de 107km com linha singeiab#ola larga, rampa de 0,6% nos dois sentidos e
raio minimo de curva de 344m.

Atualmente a ferrovia Nort8ul vem sendo operada pela Superintendéncia da Estrada de
Ferro Carajas.

3.4 Objetivos e Justificativas da EMAP

- Administrar e explorar portos e iaticdes portuarias no Estado do Maranh&o.

- Executar a politica estadual de inéstrutura no tocante ao transporte maritimo;

- Propor medidas de preservacdo dos recursos naturais que interessanestruttrea
dos portos;

- Oferecer aos governos da Unido @ dstado, subsidios para o Plano de
Desenvolvimento e Zoneamento Portuario;

- Desenvolver outras atividades que lhe sejam delegadas pela Unido ou suas entidads
relativamente a administracao portuaria.

3.5 Caracteristica do Empreendimento

3.5.1 Descri¢ao Técnica

O Porto de Itaqui, administrado anteriormente pela CODOMA®ompanhia Docas do
Maranh&o e hoje administrado pela EMARompanhia Maranhense de Administracdo Portuaria, esta
situado na margem leste da Baia de S&o Marcos, ao sul da Ponta da Madeirasuenidente a llha
de Guarapira e apresenta as seguintes coordenadas geograficas gerais:

- Lat=2°34"5Selong=44°"3W

E um porto atlantico que se destaca dentre os demais do pais, pelas suas grand
profundidades, extenso canal de acesso, inteiteni@tizado, amplas areas de fundeadouro, bacia de
evolucao tranquila, protegida de ventos e correntes e, principalmente, pela sua localizagdo geogréfi
privilegiada pela proximidade com a Europa, Estados Unidos e Japédo, via Canal do Panami
Juntamente ¢o o Terminal de Ponta da Madeira da Companhia Vale do Rio D&¥RD e o
Terminal da ALUMAR, forma um dos complexos portuarios mais modernos, eficientes e sofisticados
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do Brasil, que movimentou no ano 2000, aproximadamente, 58,58 milhdes de toneladegasle ¢
diversas.

O Porto do Itaqui dispde de 1.616m de cais acostavel, com profundidade variando de
10,50m a 20m distribuidos em sete trechos distintos denominados bercos de atracacdo. Estes ber
est&o identificados como Berco 101 a 107, com um PIERddsta navios petroleiros. O berco 105,
atualmente denominado como PIER I, encestraarrendado a CVRD e faz parte do Complexo
Portuario de Ponta da Madeira.

Os atuais 5 bercos de atracacdo do Porto de Itaqui sdo dispostos em 2 alinhament
principais. O primeiro alinhamento conta com os bercos de n° 101 a 103, totalizando 730m de
extensdo. Sendo 0os mesmos contiguos a patios de estocagem e ao armazém. O segundo alinham
parte mais nova do Porto, que se estende para norte na dire¢do da Ponta @da ddatkeicom PIER
com plataforma de 25m de largura e extensao total de 500m, estando ai instalados os bercos 101 e 1

O PIER Petroleiro € o mais novo trecho de cais com 420 metros de extensio,
correspondendo a dois bercos de atracacdo, o 106 do lsslmoexjue entrou em operacdo em
3/9/1999, e o 107 na face interna que depende de dragagem e derrocagem para viabilizar s
operacionalidade.

Bergos x Profundidades
Berco: 101 102 103 104 105 106 107
Prof. (metro) 10 10 11 11 18 19 11

Descricao dos Bergs:

No primeiro alinhamento, os bercos de atracacdo contam com as seguintes caracteristic:
principais:

Berco 101:apresenta 160m de extensdo em frente ao patio e mais um trecho de estrutura
de acostagem com 100m e plataforma com 22m de largura. Goatégie berco, contse

com patio em concreto armado com comprimento de 600m por 120m de largura. Este berg
apresenta profundidade de 11m ao longo da linha de atracacdo. No berco 101 sa
movimentadas cargas diversas e, preferencialmente, granéis si#idoanganés, ferro
gusa, carvao, coque e minério de ferro.

Caracteristicas

Comprimento: 236,84m

Largura: 35m

Calado Atual: 10,5m

Cabecos de Amarracéo: 7

Pavimentac&o: concreto armado

Tipo Estrutural: cais de gabides e 80m com tubuldes verticais dispast®$nhas
Sobrecarga: 5t/fn

Linha Férrea: Sim

Bitola: métrica e larga

Guindaste: 3,2t

Tomada Elétrica: sim (8 tomadas para guindaste com voltagem de 380 v)
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Tomada de Agua: sim (5 tomadas com diametro de 2 1/2" vazdo &30 m

Tomada para combustivem

Combate a Incéndio: sim

Telefone: néo

Destinacdo do Bergo: GLP e Derivados, ferro Gusa, Manganés e Carga Geral

Estado de Conservacao: Apresenta formacao de grandes pocas de agua, indicando recalq

Berco 102 corresponde ao trecho em frente ama@ém com 160m de comprimento e
profundidade de 9,5m. Disp&e de 50m de faixa livre de operacéo entre o paramento do
berco e 0 armazém. O armazém para operacdo de carga geral apresenta dimensdes
150x60m, totalizando 9.000m Na parte posterior a0 aaxém, contse com patio de
estocagem em concreto armado com dimensdes de 100 x 65m. Neste berco sdo operac
cargas diversas contande também com sugadores e sistema de correias transportadoras
para descarregamento de cereais.

Caracteristicas

Comprimento: 236,84m

Largura: 35m

Calado Atual: 9,5m

Cabecos de Amarracgédo: 8

Pavimentacdo: concreto armado

Tipo Estrutural: estaca vertical e inclinada, contando ainda com 50m da estrutura de
gabibdes, aproximadamente.

Sobrecarga: 5t/fn

Linha Férrea: Sim

Bitola: mérica e larga

Guindaste: 3,2t e 6,3t

Sugador: sim (2 unidades, sendo uma carregadora também)

Tomada Elétrica: sim (10 unidades para guindaste com voltagem de 380 v)

Tomada de Agua: sim (5 tomadas com diametro de 2 1/2" vazdo f&¥0 m

Tomada para combusgeis: sim

Combate a Incéndio: sim

Telefone: nao

Destinacao do Berco: Carga Geral e Granéis Sélidos

Estado de Conservagao: Bom

Berco 103 também identificado como berco norte complementar, o 1° alinhamento do
porto com comprimento total de 310m e profaladie de 13m. Contiguo ao berco dispde

se de patio de estocagem com 300m por 100m de largura. Estes bercos sdo destinados
descarregamento de cargas diversas sendo efetuada a estocagem de aluminio metalico p
exportacdo e patio de contéineres. Nediescos também se encontram instalados
sugadores e sistema de correia transportadora para cereais.

Caracteristicas

Comprimento: 236,84m
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Largura: 35m

Calado Atual: 13m

Cabecos de Amarragédo: 9

Pavimentacdo: concreto armado

Tipo Estrutural: tubuldes vertisadispostos em 4 linhas
Sobrecarga: 5t/fn

Linha Férrea: Sim

Bitola: métrica e larga

Guindaste: 3,2t e 6,3t

Sugador: sim (CONAB) com capacidade para 200t/h

Tomada Elétrica: sim (7 unidades para guindaste e 2 para navios com voltagem de 380 v)
Tomada de Aga: sim (4 tomadas com diametro de 2 1/2" vazéo de’4) m

Tomada para combustiveis: sim

Combate a Incéndio: sim

Telefone: néo

Destinacao do Bercgo: Carga Geral, Derivados, soda Caustica e Sebo Bovino

Estado de Conservacao: Bom

Ao longo dos 3 bercos e ptrds do armazém, disp@e de ramais ferroviarios, onde
podem operar os vagbes da CFN e da CVRD. Todos os bergcos de atracacdo contam ainda ct
tubulacBes para descarga de derivados de petréleo e para suprinfeniketeaos navios e ainda com
linhas de §ua potavel e para combate a incéndio.

No segundo alinhamento do porto, tee 0 Berco 104 com comprimento de 210m
constituido por plataforma de concreto armado com largura de 25m. Este berco conta cor
profundidade de 14m podendo operar com navios darod# 80.000 tpb.

Esta sendo presentemente utilizado, além da operacdo de outras cargas, para
descarregamento de grandes navios petroleiros. A Petrobrads esta operando o Porto de Itaqui c
nfeeder porto, recebendo de distriblandcos ao émgo taeacesiao s
nortenordeste brasileira em pequenos navios de cabotagem.

Caracteristicas

Comprimento: 200m

Largura: 23m

Calado Atual: 14m

Cabecos de Amarracéo: 9
Entrada em Operacgao: 1993
Pavimentac&o: concreto armado
Tipo Estruturaltubuldes verticais e inclinados
Sobrecarga: 5t/fn

Linha Férrea: ndo

Guindaste: nao

Sugador: nédo

Tomada Elétrica: ndo

Tomada de Agua: ndo

Tomada para combustiveis: sim
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Combate a Incéndio: sim

Telefone: néo

Destinacdo do Bergo: Derivados de Petroleo
Estadode Conservacdo: Bom

Apo6s oBerco 105 (PIER Il), indo para norte, enconts& em construcéo PIER petroleiro
com previsdo para atracacdo nos dois lados. Este terminal visa aumentar, a médio prazo,
competitividade e a produtividade do Porto de ItaqulaePetrobras com relacdo ao Sistema de
Entrepostagem de Derivados de PetréleoSEDP. Este ja se encontra em operagdo, tendo
experimentado notavel crescimento do volume de carga (quase 2 milhdes de toneladas em 1995) r
anos recentes. Desta forma, oxberl03 e 104 deverao ser liberados para a movimentacao de outras
cargas. A operacdo do Terminal Petroleiro permitira a consolidacdo de um sistema mais qualificad
seguro e estruturado para a movimentacao de derivados de petréleo, possibilitando siaténcien
as vantagens comparativas do complexo portuario quanto a funcado de entreposto macrorregional
quanto a propria competicdo em curso pela instalacdo de uma RefinaridNbioléstes’ RENOR.

Caracteristicas

Comprimento: 280m

Largura: 23m

Calado Aual: 19m

Cabecos de Amarracéo: 10

Entrada em Operacgao: 1993

Pavimentacdo: concreto armado

Tipo Estrutural: tubuldes verticais e inclinados

Sobrecarga: 5t/fn

Linha Férrea: ndo

Shiploader/Transportador: sim (8.000t/h) da Companhia Vale do Rio-[¢BRD
Guindaste: ndo

Sugador: néo

Tomada Elétrica: sim

Tomada de Agua: sim (06 tomadas com diametro de 2 1/2"* vazdo d&d0 m
Tomada para combustiveis: ndo

Combate a Incéndio: sim

Telefone:-

Destinacao do Berco: Minérios, Ferro Gusa e Soja

Estado de Conservag:aBom

Encontramse previstos navios de até 280.000tpb no lado externo do PIER, que conta corr
profundidade de 21m, e navios com até 50.000tpb em profundidade de 12m na parte interna, em q
pesem as restricdes de muitos especialistas quanto a viabikdad= de operacdo dessa parte interna
do novo cais. Este terminal encorsecom 80% das obras civis concluidas, e para a conclusdo desta
obra serdo necessarios, de acordo com estimativa da EMAP, US$ 22 milhdes.
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O Terminal Petroleiro devera entrar epemacdo até o ano 2000, com uma movimentacao
constante de 2 milhdes de toneladas/ano, atingindo uma taxa de ocupacao de 46%, operando some
com o lado externo.

Caracteristicas

PIER Petroleiro
Comprimento: 420m
Ponte de Acesso 20m

Plataforma de Operaes: 70m x 56m

Dolfins de Amarracao: 6

Dolfins de Atracagéo: 2

Calado: 21m na parte externa e 11m na parte interna
Entrada em Operacgédo: Em construgéo

Pavimentacdo: ponte e plataforma de concreto armado;
Passarelas em estrutura metalica

Tipo Estrutural: estca vertical inclinada

3.5.2 CondicBes de Seguranca para a Navegacao

A sinalizacdo nautica para o porto de Itaqui e terminais adjacentes, Ponta da Madeira
Alumar, é feita com base em fardis, radiofarois e béias luminosas.

Os radiofardis que se encontram eperacao sao 0s seguintes:

- RC 320 KHZi continuo

Al (01A 176 S; 044
- RC 300 KHZi continuo
Farol de Sdo Marcos Modulacdo A 2A e A3E

SM (02A 296S; 044A
- RC 280 KHZi continuo

SLI (0;2A0 84564 S1406W)

Farol Sao Joao

Aeroporto de Séo Luis

Para aproximacgao dos navios, deve ser utilizado o radiofarol instalado no Farol de Sac
Marcos.

Farois
Na area da Baia de S&o Marcos e proximidades, estéo instalados os seguintes farois: Apé
Sdo Jodo, Mangunca, Pirajuba, Pirarema, Alcantdtha do Medo, Ponta da Areia, Sdo Marcos,
Aragagi e Santana.

Bodias Luminosas

O canal de acesso a bacia de evolucéo e as areas de fundeio estdo demarcadas por 30 b
de luz, sendo 6, equipadas com refletor radar.
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As cartas nauticas de auxilio a egacao que compreendem a &rea do porto do Itaqui sdo
as descritas a seguir:

Cartas Titulo
400 Do cabo Gurupi a llha de Santana
410 Proximidades de Baia de Sdo Marcos
411 Baia de Sao Marcos
412 Proximidades do Porto de S. Luis e Itaqui
413 Porto do laqui
414 Proximidades da llha TatMirim

Observagao

Cartas publicadas pela Diretoria de Hidrografia e Navegacdo DHN, do Ministério da

Marinha.
Cartas Titulo
24020 Baia do Oiapoque ao Rio Parnaiba
24260 Ilha de Santana a Comocim
24270 Cabo Gurupi dha de Santana
24271 Baia de S&o Marcos
Observacéao

Cartas publicadas pelo Servico Hidrografico dos Estados Unidos da América
(USAT Defense Mapping Agency Hydrographic and Topographic Center)

Em seguida sédo apresentados os quadmsacsinalizacdo nautica da area do Itaqui.

Farol/Béia Caractgrl'sticas C;art_a Altitude AIc_:ance
Periodo Nautica Foco Milhas

Farol Apéu Gr.Lp. (2) Bi 20 s 300 41 15
Farol Sdo Joédo Lp. BT 20s 400 38 17
Farol Mangunca Lp. BT 6s 400 46 19
Farol Pirajuba Gr. Lp. (3) BT 15s 411 49 21
Farolete Alcantara Gr.Lp.(2) Bi 10s 412 38 8
Farol Sdo Marcos Lp. Bi 6s 412 36 17
Farol Ponta da Areia Gr. Lp.(2) Bi 10s 412 10 10
Farol da Ilha do Medo  Gr.Lp. (3) Bi 15s 413 52 19
Fonte: Lista de Farois Bra$ilDHN, 1995
Observacoes:
Gr.Lp.B = Luz de Grupo de Lampejo Branca
Lp. B = Luz de Lampejo Branca

Alt.Gr.Lp.BE = Luz de Grupo de Lampejo Alternada Branca/Encarnada

Cartas Titulo
400 Do cabo Gurupi a llha de Santana
410 Proximidades de Baia de Sao Marcos
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411 Baia de S&o Marcos

412 Proximidades do Porto de S. Luis e Itaqui
413 Porto do Itaqui

414 Proximidades da llha TatMirim

Cartas publicadas pela Diretoria de Hidrografia e Navegacdo DHN, do Ministério da Marinha.

Cartas Titulo

24020 Baia doOiapoque ao Rio Parnaiba
24260 Ilha de Santana a Comocim
24270 Cabo Gurupi a llha de Santana
24271 Baia de Sado Marcos

Observacéao
Cartas publicadas pelo Servico Hidrografico dos Estados Unidos da América
(USAT Defense Mapping Agency Hydrographic arapdgraphic Center)

Farol/Béia Caractgrl'sticas C,art_a Altitude AI(_:ance
Periodo Nautica Foco Milhas

Farol Pta. da Madeira Lp. BT 6s 413 52 19
Farol Aracgagi Gr. Lp. (4) Bi 10s 411 25 9
Farol de Santana Alt.Gr.Lp.(3) B Ei 51s 410 57 20
Fonte: Lista de &6is Brasili DHN, 1995
Observagoes:
Gr.Lp.B = Luz de Grupo de Lampejo Branca
Lp. B = Luz de Lampejo Branca

Alt.Gr.Lp.BE = Luz de Grupo de Lampejo Alternada Branca/Encarnada

Earol/Béia Caracteristicas Altitude AI(_:ance
Periodo Foco Milhas
Bodia de Bore® n° 1 ISO ET 2s NA NA
Bdia de Bombordo n° 2 ISO VI 2s NA NA
Bdia de Boreste n°® 3 Lp. Ei 5s NA NA
Bdia de Bombordo n° 4 Lp. V1 5s NA NA
Bdia de Boreste n°5 Lp. Ei 5s NA NA
Bdia de Bombordo n° 6 Lp. Vi 5s NA NA
Bodia de Boreste n° 7 Lp. ET 5s NA NA
Bdia de Bombordo n° 8 Lp. Vi 5s NA NA

Fonte: Lista de Farois BrasilDHN, 1995

Observacoes:



Lp. E = Luz de Lampejo Encarnada
Lp. V = Luz de Lampejo Verde
NA = N&o Aplicavel.

Earol/Boia Caractgrl’sticas Altitude Algance
Periodo Foco Milhas
Bdia de Boreste n° 1 ISO Ei 5s NA NA
Boia de Bombordo n° 2 ISO Vi 5s NA NA
Bdia de Boreste n° 3 Lp. ET 5s NA NA
Boia de Bombordo n° 4 Lp. V1 5s NA NA
Bdia de Boreste n° 5 Lp. ET 5s NA NA
Boia de Bombordo n° 6 Lp. V1 5s NA NA
Bdia de Borste n° 7 Lp. ET 5s NA NA
Bdia de Bombordo n° 8 Lp. V1 5s NA NA
Fonte: Lista de Fardis Bra$ilDHN, 1995
Observagoes:
Lp. E = Luz de Lampejo Encarnada
Lp. V = Luz de Lampejo Verde
NA = Nao Aplicavel.
EFarol/Béia Caracte,risticas Altitude AI(_:ance
Periodo Foco Milhas
Bodia de Boreste n° 9 ISO ET 2s NA NA
Boia de Bombordo n° 1 ISO Vi 2s NA NA
Bodia de Boreste n° 11 Lp. EV 5s NA NA
Boia de Bombordon®12 Lp. V1 5s NA NA
Bodia de Boreste n° 13 Lp. EV 5s NA NA
Boia de Bombordon® 14 Lp. V1 5s NA NA
Bodia de Boreste n° 15 Lp. EV 5s NA NA
Boia de Bombordon®16 Lp. V1 5s NA NA
Fonte: Lista de Farois Bra$ilDHN, 1995
Observacgoes:
Lp. E = Luz de Lampejo Encarnada
Lp. V = Luz de Lampejo Verde
NA = Nao Aplicavel.
Farol/Béia Caractgristicas Altitude AI(_:ance
Periodo Foco Milhas
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Boia de Boreste n° 25 Lp. ET 5s NA NA
Bdia de Bombordo n°26 Lp. V1 5s NA NA
Bodia de Boreste n° 28 Lp. V1 5s NA NA
Béia de Pirapema Lp. BT 10s NA NA
Boia Cabeco Mearim Gr. Lp. (2)1 6s NA NA
Boia de Itaqui Gr. Lp. BT 6s NA NA
Boia de Cardinal Norte Lp. RBT 1s NA NA
Bdia de Bombordon®32 Lp. Vi 5s NA NA

Fonte: Lista de Farois BrasilDHN, 1995

Observacoes:

Lp. RB. = Luz

de Lampejo Réapido Branco

Obstaculo a Navegacéo

Os

obstaculos a navegacéao, na area @ jpi® porto do Itaqui, podem ser vistos por dois

aspectos, a saber:

a) obstaculos de natureza ambiental,
b) obstaculos de natureza fisica.

No

gue se refere aos obstaculos de natureza ambiental, eestacas o me nt e a f

conseguente da grande vadiagle maré, principalmente, na maré de sizigia e no periodo de vazante.

Quanto aos obstaculos de natureza fisica, eles podem ser encontrados nas cartas nauticas
auxilio a navegacao, destacars#oos seguintes:

Carta 410

1 Alto-fundo, na marcacdo 317°dFarol Santana e na distancia de 6
milhas, onde se pruma um minimo de 5,9 m;

T
1 Alto-fundo extenso, nas marcacgbes 27° e 31° do Farol do Aracagi e nas
distancias de 24,5 e 26,9 milhas, onde se pruma um minimo de 7,6 m;

1
1 Alto-fundo, na marcacédo 31,1° do Fakuhcagi e na distancia de 25,7
milhas, onde se pruma um minimo de 9,7 m;

1

1 Alto-fundo extenso, nas marcacgdes 15° e 20° do Farol Aragagi e nas
distancias de 20,7 e 23,2 milhas, onde se pruma um minimo de 8,1 m;

1

1 Altos-fundos extensos e proximos entre asaagdes 38° e 66° do Farol
Pirajuba e nas distancias de 24,7 a 52 milhas, onde se pruma um minuto de 10 m.

Carta 411
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1 Coroa de Ovosi extenso altdundo na marcacao 352° do Farol Pirajuba
e na distancia de 3,7 milhas, que descobrem na-b@axa

)l

1 Pedras deltacolomi i na marcagao 342° do Farol Pirajuba e na distancia
de 3,7 milhas, que descobrem na bamax;

)

1 Banco Itacolomii extenso altdundo de areia fina, na marcacéo 28° do
Farol Pirajuba e na distancia de 5,4 milhas, onde se pruma um minimo de 2,9 m;

)l

1 Banco de Almasi extenso altdundo de areia fina, nas marcacdes 65° e
127° do Farol Pirajuba e nas distancias de 11,1 e 3,9 m;

Casco socobrada na marcacgéao 320° do Farol Aracagi na distancia de 8,8 milhas, perigo
para a navegacao;

1 Banco do Meioi extenso altefundo de areia fina, nhas marcacfes 10° e 311° do Farol
Aracagi e nas distancias de 13,9 e 8,8 milhas, onde se pruma um minimo de 2,1 m, arrebentando
baixamar;

1 Banco Darlani extenso altdundo de areia fina, nas marcacdes 358° e 342° du Far
Aracagi e nas distancias de 9,2 e 7,9 milhas, onde se pruma um minimo de 3,7 m;

1 Banco Coral do Norte e Banco Coral do Meid extenso altogundos de areia fina, na
marcacao 353° do Farol Aracagi e na distancia de 5,4 milhas, onde se pruma um midjthande
arrebentando na babmar;

1 Banco Coral do Suli limite na marcacéo 330° do Farol do Aracagi e na distancia de
3,9 milhas, com cabecos que afloram na baiga, apresentando arrebentacgdes.

Carta 412

1 Banco da Cercal extenso altdundo, nas marcacée/° e 38° do Farol da llha do Medo
e nas distancias de 1,7 e 5,2 milhas, onde se pruma um minimo de 0,2 m, arrebentandonze;baixa

1 Banco de Sdo Marcos cabecos, nas marcacdes 30° e 54° do Farol de Sdo Marcos e
nas distancias de 0,9 a 1,8 milhas, afwio na baixanar;

1 Alto-fundo extenso, nas marcacoes 50° e 55° e nas distancias de 3,4 a 3,8 milhas, onc
se pruma um minimo de 3 m;

1 Alto-fundo, na marcacgéao 60° do Farol de S&do Marcos e na distancia de 3,7 milhas, ond
se pruma um minimo de 4,5 m;

1 Altos-fundos, na marcagcédo 72° do Farol de S&o Marcos e nas distancias de 4,2 e 4,
milhas, onde se pruma um minimo de 4,2 m.

Carta 413

1 Pedra do Severinoi alto-fundo, na marcacdo 33° do Farol da Illha do Medo e na
distancia de 1 milha, onde se pruma um minim@d m;

1 Alto-fundo de pedras extenso, nas marcacdes 54° e 62° do Farol da Ilha do Medo e ng
distancias 1,1 a 1,6 milhas, onde se pruma um minimo de 1,4m;

1 Recife da Ilha do Medoi ao redor da llha do Medo, se estendendo até 0,6 milhas na
direcé@o nordestaflorando de acordo com a maré;
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1 Banco dos Cavalos extenso altdundo de areia, nas marcagdes 330° e 250° e nas
distancias de 2,4 e 3,4 milhas do farolete Ponta da Madeira, onde se pruma um minimo de 1r
aproximadamente;

1 Cabeco Mearimi extenso altdundo de pedras, nas marcagdes 221° e 211° do Farol da
Ilha do Medo e nas distancias de 1 e 1,3 milhas, onde se pruma um minimo de 4,4m,;

1 Pedra do Itaquii pedra na marcacao 155° do Farolete Ponta da Madeira e na distancia
0,7 milhas, onde se pruma um minimoide

1 Banco dos Lanzudos extenso altdundo de areia, nas marcacdes 221° e 260° do
Farolete Ponta da Madeira e nas distancias 1,6 e 1,4 milhas e na marcacédo 187° e na distancia 1 m
do Farolete Ponta da Madeira, aflorando com a vazante.

Praticagem

No porto do Itaqui, a praticagem € obrigatdria entre o local de recebimento do pratico pels
embarcacdo e qualquer ponto de atracagédo, amarracao ou fundeio.

O ponto de espera do pratico, indicado na carta nautica 413 é feito pelo través do Farol d
Ilha do Medo a uma distancia de 1 milha do farol, com as seguintes coordenadas:

e 2A2
de 44

(0)]

- |l at

i tud 6540
-l ongi tu 22061

™ 00

20 W

A solicitacdo do pratico é feita pelo agente de navegacdo, que comunica a praticagem
programacao de chegada dos navios.

Com antecedénaide 4 horas, via estacdo de radio costeira da Embratel ou VHF canal 16, a
praticagem checa a posi¢cdo da embarcacao e sua hora estimada de aproximacao da area. A partir ¢
definida uma area de espera para a embarcacédo e recebimento do préatico adb@sionpaobras de
atracacdo ou correlatas. O trajeto contornando, por fora, a llha de Guarapir4 ocorre por ocasiao
manobra com a enchente da maré.

De acordo com a praticagem da Baia de Sao Marcos, as condicbes ambientais
caracteristicas de fundo, berom as dimensdes de canal de acesso e area de manobra ndo oferecel
restricbes a navegacao, contudo, atencéo especial deve ser dada as velocidades de correntes provoc
pelas grandes variagfes de mares.

Rebocador

Os servigos de rebocador estao regulgados pela Portaria n°® 23, de 13 maio de 1994, da
Diretoria de Portos e Costas do Ministério da Marinha, onde se estabelecem normas para 0 emprego
rebocadores nos portos, terminais, aguas interiores, diques e estaleiros, a fim de prover seguranca
navegacao e a preservacao das instalacdes portuarias.

Comunica, ainda, a referida Portaria, que a mesma sera complementada por norme
adicionais elaboradas pelos Capitdes dos Portos ou Delegados, que definirdo as caracteristica:
peculiaridades locais.
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3.5.3 Instalagdo de Armazenagem

As instalacbes de armazenagem existentes no Porto do Itaqui s&o compreendidas por u
armazém de carga geral com capacidade de 6.000t e area de’7difdiro patios para armazenagem
desabrigada com area total de 42.280mito sibs pertencentes ao Moinho de Trigo Maranh&o, com
capacidade de armazenagem estatica de 7.200t, quatro silos verticais com capacidade de armazena
estatica de 12.000t, e um silo horizontal com capacidade estética de 8.000t, de propriedade
Companhia Ndonal de Abasteciment® CONAB, oferecendo uma capacidade estéatica total de
armazenagem de graos de 27.200t.

O Porto dispde também de 28 tanques para depdsito de combustivel perfazendo um total «
81.000t, pertencentes a Petrobras, Texaco, Shell e @afelca.

O armazém para carga geral esta localizado na retaguarda do berco 102 e foi construido €
1971. Ele conta com 150m de comprimento e 50m de largura. Suas fundacdes estdo assentadas
estacas metalicas, sendo sua estrutura de concreto armadedespde alvenaria. O piso esta
pavi mentado com fAblokreto e sua cobertura ® d
todo o do armazém, existe uma plataforma coberta com 5m de largura, a 80cm do solo.

O patio sul, denominacdo antiga, estaalzado a retaguarda do berco 101. Seu
revestimento é de placas de concreto protendido e tem as seguintes dimensdes: 160m de comprime
por 55m de largura, perfazendo uma area total de 7.700 m

Atras do armazém de carga geral, ences¢raim patio de &szcagem de forma irregular
(trapezoidal), que se estende até o restaurante da estiva. Seu revestimento é de concreto armado, e
dimensdes totalizam cerca de 20.060m

Finalmente, junto ao portdo de acesso ao porto, em frente ao refeitério do passoal d
operac&o, encontige um patio de forma irregular, pavimentacéo asfaltica, de cerca de 4.500m

Os silos existentes na area do porto do Itaqui sdo todos resultados de investimentos c
usuarios (Moinho de Trigo do Maranhdo e Companhia Nacional de Aibasteéai CONAB) e que
S&0 0s responsaveis por suas operacoes.

Armazenagem Recepcéo

Identificacdo Proprietario Estatica () (th) Destinacéo
Silo Vertical Moinho de Trigo do 7.200 200 Trigo
Maranhao
Silo Vertical CONAB 12.000 300 Cereais
Silo Horizontal CONAB 8.000 200 Cereais

Fonte: Moinho Maranhdo e CONAB

O quadro a seguir apresenta algumas caracteristicas das instalacdes de armazenagem
Porto do Itaqui.

Quadro 1 - Caracteristicas das Instalac6es de Armazenagem do Porto do Itaqui.

. ~ < Capacidade
Dimensao Area o . ~
(m?) (m?) Estatica Destinacao

()

Est.

Instalacdo Local ~
Conservacéao




Armazém 102 150 x 50 7.500 6.000 C. Geral Bom
Patio 101 160 x 55 7.700 31.500 Minério/F. Gusa Bom
Patio Atras Armaz. lIrregular 20.000 82.000 - Novo
Pétio 103 181 x 55 10.000 41.000 Aluminio Bom
Patio Portdo porto  Irregular 4.500 18.000 - Bom
Fonte: EMAP
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Os tanques para armazenamento de produtos quimicos e derivados de petréleo, também s
investimentos dos usuarios (Petrobras, Petrobras Distribuidora, , Shdskeco, Carajas e Granel
Quimica), e estdo localizados na retaguarda do porto em areas especificas. Outras empre:
distribuidoras de derivados de petréleo (Esso, Atlantic e Ipiranga) utilizam a tancagem de empres:e
como a Sabba e Texaco. Destaeajuea Sabba € o representante da bandeira Shell na regido.

Quadro 2 - Tanques para Armazenamento de Produtos Quimicos e Derivados de Petroleo

Instalacao Propriedade Capac. Estatica Destinagéo Estado de
(m®) Conservacio
Tanque Petrobras 5.678 Alcool Anidro i Bom
AEAC
Tanque Petrobras 5.680 Oleo Diesel Bom
Tanque Petrobras 9.450 Oleo Diesel Bom
Tanque Petrobras 9.450 Alcool Hidratadoi Bom
AEHC
Tanque Petrobras 13.650 Oleo Combustivel Bom
Tanque Petrobras 13.650 Oleo combustivel Bom
Tanque Petrobrg 13.650 Oleo Combustivel Bom
Esfera Petrobras 1.629 GLP Bom
Tanque BR- Distribuidora 8.677 Oleo Diesel Maritimo Bom
Tanque BR- Distribuidora 1.467 Gasolina Bom
Tanque BR- Distribuidora 8.642 Oleo Diesel Bom
Tanque BR- Distribuidora 3.805 Oleo Combusvel Bom
Tanque BR- Distribuidora 3.006 Alcool Anidro Bom
Tanque BR- Distribuidora 1.969 Alcool Hidratado Bom
Tanque BR- Distribuidora 5.848 Alcool Hidratadoi Bom
AEHC
Tanque BR- Distribuidora 5.412 Oleo Combustivel Bom
Tanque BR- Distribuidora 5.410 Oleo combustivel Bom
Tanque BR- Distribuidora 2.725 Gasolina Bom
Tanque BR- Distribuidora 5.500 QAV Bom
Tanque BR- Distribuidora 2.800 QAV Bom
Tanque BR- Distribuidora 9.100 Oleo Diesel Bom
Tanque Sabba 9.325 Oleo Diesel Bom
Tanque Sabba 9.329 OleoDiesel Bom
Tanque Sabba 3.252 BPF Bom
Tanque Sabba 2.377 BPF Bom
Tanque Sabba 1.992 Alcool Hidratado Bom
Tanque Sabba 1.522 Alcool Hidratado Bom
Tanque Sabba 780 Alcool Anidro Bom
Tanque Texaco 4.224 Gasolina Bom
Tanque Texaco 398 Alcool Hidratadoi Bom
AEHC
Tanque Texaco 444 Alcool Anidro Bom
Tanque Texaco 3.153 Oleo Diesel Bom
Tanque Texaco 3.153 Querosene Bom
Tanque Granel Quimica 915 Produtos Quimicos Bom
Tanque Granel Quimica 915 Produtos Quimicos Bom
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Tanque Granel Quimica 915 Produtos Qimicos Bom
Tanque Granel Quimica 915 Produtos Quimicos Bom
Tanque Granel Quimica 915 Produtos Quimicos Bom
Tanque Granel Quimica 915 Produtos Quimicos Bom

Fonte: Texaco e Granel Quimica.

Além das instalacbes do Porto do Itaqui, 0 Complexo Rootwe Sdo Luis/MA, possui
ainda dois Terminais Privativos, o de Ponta da Madeira, pertencente a Companhia Vale do Rio Doce
CVRD, constituido de um PIER de acostagem para navios de até 450.000 DWT, um pétio descober
de 125.000r para estoque de minéride ferro e manganés, e um silo horizontal para grdos com
capacidade estatica de 25.000t, e o da ALUMAR, localizado no Estreito dos Coqueiros, onde atraca
navios graneleiros em um cais de 252m de comprimento.

Complementando a infrastrutura do Porto deaqui, témse as seguintes instalacdes:

Prédio Administrativo;

Balanca;

Oficina de Equipamentos;

Silos para Estocagem de Cereais do Moinho de Trigo com capacidade de estocagem
8.000 t e da Conabe com 12.000 t de silos verticais e 8.000 t horizontal;

1 Rampa para operacdo de ferry boat situada na regido abrigada na extremidade sul ¢
porto.

=4 =4 -4 4

Os seguintes equipamentos mecanicos, se encontram disponivel no porto:

1 Guindastes giratérios: 6 unde 3,2te 2 un de 6,3 t;
1 Empilhadeiras: 2 unidades com capaceldd 4 a 7 t;
1 Sugadores de trigo e milho: 1 unidade da CONAB para 200 t/h instalado no Ber¢co 103.

3.5.4 Infra-Estrutura Existente
Instalacdes Existentes:

Neste item apresent® as edificacdes e as redes de suprimento existentes no Porto,
conforme se descreweseqguir.

As edificacbes do porto compreendem, em linhas gerais, prédios de um dnico pavimentc
exceto, o da guarda portuaria, com estrutura em concreto armado, paredes de alvenaria e coberture
fibro-cimento.

A Empresa Maranhense de Administracdo Ufoida tem sua diretoria e unidades
administrativas instaladas em dois blocos remanescentes da época de constru¢do do porto e que e
localizados ao lado da fachada norte do armazém. Os dois blocos compreendem 3 prédios e es
dispostos paralelamente am#s e séo interligados por passarelas cobertas.

O anexo de dois pavimentos abriga a guarda portuaria e tem dimensfes de 7m por 11m, p
pavimento.
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O porto conta com uma oficina, setor de equipamentos e uma garagem localizada junto

avenida portuaria.

Junto ao portdo de acesso ao porto estdo localizadas duas edificacdes que compreend
vestiarios e refeitorios, sendo um para a estiva e outro para os arrumadores de carga.

O quadro, a seguir, apresenta algumas caracteristicas das edificacoes.

Quadro 3 - Prédiosdo Porto do Itaqui

Edificacbes Destinacao Area em (nf)
Prédio Diretoria 841
Prédio Administrativo 185
Prédio Guarda Portuéria 154
Prédio Oficina 950
Prédio Setor de equipamento 750
Prédio Refeitdrio Estiva 80
Prédio Refeitorio Operago 132
Casa OGMO e CAP 25

Fonte: Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto do {taiylAP

Equipamentos

No que diz respeito, ao estado de conservacao dos equipamentos, 0S mesmos apresent
boas condicbes de uso, estando quase todos funcionaépoca de realizacdo desse cadastro, a
excecdo de dois guindastes que se encontravam em reparos de funilaria e uma empilhadeira aguarda
uma peca do fabricante.

Quanto aos conjuntos de sugadores e correias, localizados no ber¢co 102, ersmitiram

deoperacéo.

A movimentagdo de trigo e cereais vem ocorrendo no berco 103, onde est4 localizado «
conjunto de sugador e correias da CONAB, muito embora esse conjunto conte, também com balang:
redlers de propriedade da EMAP.

O Quadro apresentado a segubstra 0s equipamentos existentes no porto do Itaqui.

Quadro 471 Relagéo de equipamentos existentes no porto do Itaqui.

Tipo Marca Modelo Ano Capacidade N° de Série
EMPILHADEIRA 05 HYSTER 150J 1984 7,0t E6Y2446E
EMPILHADEIRA 15 HYSTER 80-J 1989 40t E5Y5613K
PA-CARREGADEIRA CLARK 751 1976 25 4100B1788 BRC
PA-CARREGADEIRA CLARK 45C 1989 2,5 4238J226 BRC
BOBCAT TEMA 723 1990 0,43 ni 508711055
GUINDASTE S/ PNEUS CLARK 714 1976 14 t 6015B142 BRW
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GUINDASTE S/ TRILHO KRANBAU 1973 3,2t 2928
GUINDASTE S/ TRILHO KRANBAU 1973 3,2t 2929
GUINDASTE S/ TRILHO KRANBAU 1973 3,2t 2830
GUINDASTE S/ TRILHO KRANBAU 1973 3,2t 2948
GUINDASTE S/ TRILHO KRANBAU 1973 3,2t 2949
GUINDASTE S/ TRILHO KRANBAU 1973 3,2t 2950
GUINDASTE S/ TRILHO KRANBAU 1973 6,3t 2973
GUINDASTE S/ TRILHO KRANBAU 1973 6,3t 3049
GRAB TECNOMETAL 4 cabos 1999 2,7t

GRAB TECNOMETAL 4 cabos 1999 2,7t

GRAB CABAL 4 cabos 1994 2,7t

GRAB CABAL 4 cabos 1994 2,7 nt

SHIP LOADER FACO 1989 1000 t/h

Quadro 471 Relacdo de equipamentos existentes no porto do ltaguitinuacao.

Tipo Marca Modelo Ano Capacidade N° de Série
BALANCA RODOVIARIA FILIZOLA 1978 60t 2809
SISTEMA DE CEREAIS CONDOR 1978 200t
MOEGA MOVEL 1994 25 n?
MOEGA MOVEL 1994 25 nt
Fonte: EMAP

Quadro 57 Relacéo de@iculosexistentes.

Modelo Marca Combustivel Placa Cor
01 KADETT IPANEMA CHEVROLET GASOLINA HUP 3074 AZUL
02 PARATI VOLKSWAGEN ALCOOL HPC 1475 BRANCA
HPC 2810 AZUL
HPC 6775
HPD 2373
01 GOL VOLKSWAGEN GASOLINA HOY 4911 AZUL
02 TOYOTA BANDEIRANTES DIESEL HOV 9039 BRANCA
HOQ 8408 BRANCA
01 OMEGA- SUPREMA CHEVROLET GASOLINA HOT 0341
01 MICROONIBUS MERCEDESBENZ DIESEL HOT 6460 BRANCA
01 CAMINHAO F-4000 FORD DIESEL HOV 8940 CINZA
03 CAMINHONETE F1000 FORD DIESEL HOZ 4796 AZUL
HOU 3609
HOU 0331
02 CAMINHONETE ROYALIE GHIA GASOLINA HOU 3608 AZUL
HOZ1371 VERMELHA
01 CACAMBA F-12000 FORD DIESEL HOU 3900 BRANCA
Fonte: EMAP

Sistema Viario

O portodo ltaqui conta com vias internas de circulacdo rodoviéria e ferroviaria, cujos
tracados estdo apresentado®lata de Situacdcem anexo.

No plano ferroviario, o porto € servido por um ramal ferroviario da CFN em bitola de 1
(um) metro. Este ramal crazse proximo a péra ferroviaria da CVRD, composto de dois trechos que
entram na area portuaria em bitola de 1,60m.
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O de menor extensdo se estende até as areas de armazenamento de derivados de petrc
Em frente & area arrendada a Petrobras ha um apdeelhadanca de via que permite o acesso a essa
area e o atendimento de duas composicoes.

Seguindo em direcdo do porto, em frente a area arrendada a TEXACO, ha um patio d
triagem que tem aproximadamente 1,1km.

O outro trecho que entra na area portuadiaiigem, em frente ao berco 103, a dois outros
ramais que tem o mesmo alinhamento e, aproximadamente, a mesma extensdo. Destes dois ramais,
estendese pelos fundos do pétio de estocagem de aluminio e armazém de carga geral, enquanto qu
outro se disfle paralelo e entre os trilhos dos guindastes nos bercos de atracacao.

A extensdao total do ramal que serve ao porto do Itaqui € de, aproximadamente, 4,3km
incluindo o patio de triagem. O ramal é constituido por trilhosA5Rassentados sobre dormentes d
madeira e lastreados com brita, a excecdo dos trechos localizados nos cais, 0s quais estao fixados
plataformas dos mesmos.

No plano rodoviario, a Avenida Portuéria é a principal via por um canteiro central, tendo a
mesma orientacdo e extensao dateacostavel dos bercos 101 ao 103.

Ha ainda duas vias, ambas com origem no portdo principal de entrada. Uma permite ¢
acesso a frente do cais, passando entre 0 armazém e os prédios administrativos, enquanto a o

permite 0 acesso a oficina do portouma rua onde se encontram as instalacbes da CONAB,
Companhia Brasileira de Rebocadaré3BR e Pedreiras Transportes do Maranhao Ltda.

Sistema de Abastecimento de agua

O abastecimento de agua é de responsabilidade da CAEKI&émpanhia de Aguas e
Esgotosdo Maranh&o. Existem dois po¢os que abastecem a area.

Na area portuaria a 4gua € armazenada em trés reservatorios localizados junto & garagem
equipamentos. Dois deles sédo semierrados e tém capacidade para £00200ni, respectivamente.
O terceiroé elevado, de onde a agua é distribuida para as instalag6es portudrias e hidrantes localizac
na retaguarda do armazéem.

Sistema de Esgotamento sanitario e tratamento de efluentes

O esgoto sanitario é recolhido em caixas de inspecdo e reunidos em siégseas
localizadas proximas as instalacdes. Nao existe conexdo com a rede urbana.

Residuos Sélidos

Os residuos solidos sdo coletados pela Companhia de Limpeza e Servicos Wrbanos
COLISEU, atraves de contato firmado com a EMAP obedecsads seguiss critérios:

I T Os residuos solidos provenientes de navios e das instalacbes da EMAP, sac
acondicionados em sacos plasticos e depositados em Containeres apropriados para residuo tipo A,
ficam em local isolado, adequado a este tipo de residuo,anatema do Porto.



43

Il T Os residuos solidos provenientes das operacdes de navios (madeira, cintas de ag
plasticos, etc), sdo depositados em containeres da COLISEU, apropriados para residuo tipo |
localizados na area interna do Porto.

[l T Os residus oleosos sdo recolhidos por empresa previamente licenciada pela GAMA,
ANVISA, COLISEU e EMAP.

IV 1 A retirada dos residuos dos navios fica condicionado a prévia autorizacdo, livre
pratica, da ANVISA e é efetuada por empresas cadastradas na COLISEU,AR\HBIAP, sendo
que as mesmas, efetuam o transporte dos residuos até os containeres apropriados, localizados na
do Porto.

Sistema de Drenagem da Area
A drenagem de aguas pluviais € efetuada da seguinte forma:

No cais, sul a 4gua é recolhiden caixas e desaguam em uma galeria localizada sob a
plataforma, langando a 4gua na extremidade do cais;

Na area de retaguarda, a agua € coletada por ralos e conduzidas para despejo no mar |
rede de 200mm de diametro; e no restante do cais, a agletadaqgor ralos que despejam a agua
diretamente no mar.

Sistema de Energia Elétrica

O suprimento de energia elétrica ao porto esta a cargo da CENUARpanhia Energética
do Maranh&o. O fornecimento é feito em 13,8kV e entra no porto proximo a garaderaxiste uma
subestacdo de entrada dotada de um transformador de 150kVA, para o atendimento as instalaci
administrativas em 380/220V, por linha aérea.

A partir da subestacdo de entrada é feita uma distribuicdo de alta tensdo para a subestag
SE1, omle se encontra um transformador de 1000kVA que alimenta as tomadas dos guindastes,
armazém e a iluminacdo dos patios. A SE2, possui dois transformadores de 500kV, um para
alimentac&o do sugador, e outro para as correias transportadoras.
Sistema de Tetcomunicacao

A comunicacao telefénica com o porto do Itaqui é de responsabilidade da TELEMAR
Telecomunicagbes do Maranhé&o S.A.

Combate a Incéndio
O sistema de combate a incéndio do porto do Itaqui atende o Pier Petroleiro e o Bergo 104,
E operado po2 (duas) bombas, sendo uma bomba com motor elétrico e outra diesel.

Quando a bomba elétrica falha, por falta de corrente, entra automaticamente a outra (a diesel) pe
continuar a operacéo sem interrupgoes.
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A captacao do sistema é de 4gua do mar.
Aolongo da pl ataforma existem 3 (tr°s) pont

Esta prevista a expansao no atendimento a todo o porto e aos terminais retroportuarios.

3.5.5 Embarcac¢bes/Fluxo de Carga

O movimento de embarcacdes no Complexo Portuério de Sao Luis, de 2860, foi de
919 embarcacgdes, das quais 527 atracaram no cais do Porto Publico do Itaqui, e 392 atracaram 1
Terminais Privativos da Ponta da Madéi@VRD e ALUMAR.

O Porto do Itaqui movimentou em 2000, em seus cais, 12.055.382t de cargas diversas
sendo 6.959.414t de granel sélido, 4.760.459t de granel liquido, e 335.509t de carga geral.

Fora do cais do Porto Publico do Itaqui, nos Terminais Privativos da Ponta da Madeira
CVRD e ALUMAR, foram movimentadas 38.295.308t de cargas diversas, ser2is0.888t, de
granel solido, 178.012t, de granel liquido e 445t de carga geral.

Dentre as cargas movimentadas no Complexo Portuério de S&o Luis no an®2Q099
destacanse: minério de ferro, bauxita, derivados de petréleo, ferro gusa, manganés, ,alumif@io,
carvao/coque, soja, soda caustica, fertilizante, trigo.

A seguir, térrse 0s Quadros comparativos de estatistica da movimentacdo de carga (en
toneladas) e numero de navios do complexo portuario da baia de Sdo Marcos nos anos 1999 a 20
Portodo Itaqui, C.V.R.D. e ALUMAR.

Quadro 61 Comparativos de Estatistica da Movimentagdo de Carga (em toneladas) e Numero d
Navios do Complexo Portuario da Baia de S&o Marcos nos anos 1999 a 2001: Porto d
Itaqui, C.V.R.D. e ALUMAR.

- RELACAO DA CARGA COM O
PERIODO JAN/99 JAN/00  |VARIACAO TOTAL
A A ENTRE
DEZ/99 DEZ/00 PERIODOS| Jan. a Dez./99 | Jan. a Dez./00

CARGA

DERIV. DE PETROLEO | 3.873.114 | 4.756.656 | 22,81% 87,75% 87,63%
ALUNINIO 250.109 292.671 17,02% 5,67% 5,39%
TRIGO 79.209 94.145 18,86% 1,79% 1,73%
MANGANES 31.849 9.501 -70,17% 0,72% 0,18%
CARGA GERAL 23.846 42.838 79,64% 0,54% 0,79%
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FERTILIZANTE 145.997 211.735 45,03% 3,31% 3,90%
SODA CAUSTICA 2.450 3.803 55,22% 0,06% 0,07%
MALTE 7.018 16.937 141,34% 0,16% 0,31%
TOTAL: 4.413.592 5.428286 22,81% 100,00% 100,00%
NUMERO DE NAVIOS 383 390 1,83%

Quadro 77 Berco 105 Itaqui (Arrendado para a C.V.R.D, Embora Dentro do Porto)

- RELACAO DA CARGA
PERIODO JAN/99 JAN/00 | VARIACAO COM O TOTAL
A A ENTRE
DEZ/99 DEZ/00 | PERIODOS|Jan.a Dez./99 | Jan. a Dez./0(
CARGA
MINERIO DE FERRO | 2.216,254 | 3.944,616 | 77,99% 53,96% 59,52%
FERRO GUSA 1.202,894 | 1.529,641 | 27,16% 29,29% 23,08%
MANGANES 260.617 529.025 127,16% 5,90% 8,93%
SOJA 427.750 560,814 31,11% 10,41% 8,46%
TOTAL: 410755 | 6.627,096 | 61,34% 100,00% 100,00%
NUMERO DE NAVIOS 93 137 47,31%
Quadro 87 Porto do Itaqui (Inclusive Ber¢co 105)
] JAN/00 JAN/O1  |VARIACAO RELAGAO DA CARGA
PERIODO COM O TOTAL
A A ENTRE
ABR/00 ABR/01 | PERIODOS|Jan. a Abr./00| Jan. a Abr./01
CARGA
MINERIO DE FERRO 1.305.555 | 2.408.472 | 84,48% 36,95% 45,79%
DERIV. DE PETROLEQ 1.305.410| 1.849.700| 41,69% 36,95% 35,17%
FERRO GUSA 453.473 482.889 6,49% 12,84% 9,18%
MANGANES 198.762 267.385 34,53% 5,63% 5,08%
ALUMINIO 82.385 71.266 -13,50% 2,3 1,36%
SOJA 107.882 92.443 -14,31% 3,05% 1,76%
SODA CAUSTICA 1.300 0,04%
TRIGO 29.521 36.586 23,93% 0,84% 0,70%
FERTILIZANTE 26.301 30.180 14,75% 0,74% 0,57%
CARGA GERAL 17.521 15.983 -8,78% 0,50% 0,30%
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MALTE 4.958 4.378 -11,70% 0,14% 0,08%
TOTAL: 3.533.068| 5.259.282| 48,86% 100,00% 100,00%
NUMERO DE NAVIOS 149 190 27,52%
Quadro 8 ai Porto C.V.R.D
) JAN/00 JAN/O1  |VARIACAO RELAGAO DA CARGA
PERIODO COM O TOTAL
A A ENTRE
ABR/00 ABR/01 | PERIODOS|Jan. a Abr./00|Jan. a Abr./0
CARGA
MINERIO DE FERRO 11.546.261 | 14.579.880 | 26,27% 100,00% 100,00%
MANGANES
TOTAL: 11.546.261 | 14.579.880 | 26,27% 100,00% 100,00%
NUMERO DE NAVIOS 71 90 26,27%
Quadro 97 Porto ALUMAR
) JAN/OO | JAN/O1 |VARIACAO RELAGAO DA CARGA
PERIODO COM O TOTAL
A A ENTRE
ABR/O0 | ABR/01 | PERIODOS|Jan. a Abr./00| Jan. a Abr./01]
CARGA
BAUXITA 764.678 | 933.542 22,08% 69,85% 68,87%
CARVAO/COQUE 106.935 | 154.791 44,75% 9,77% 11,42%
ALUMINA 169.503 | 211.229 24,62% 15,48% 15,58%
SODA CAUSTICA 53.686 56.024 4,35% 4,90% 4,13%
CARGA GERAL
ALUMINIO
TOTAL: 1.094.802 | 1.355.586 | 23,82% 100,00% 100,00%
NUMERO DE NAVIOS 38 46 21,05%

Quadro 107 Complexo Portuario
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- RELACAO DA CARGA
PERIODO JAN/00 JAN/O1  |VARIACAO COM O TOTAL
A A ENTRE
ABR/00 ABR/01 | PERIODOS|Jan. a Abr./00| Jan. a Abr./01
CARGA
ITAQUI (Inc. Berco 105). | 3.533.068 | 5.259.282 | 48,86% 21,84% 24.,81%
C.V.R.D. 11.546.261 | 14.579.880 | 26,27% 71,39% 68,79%
ALUMAR 1.094.802 | 1.355.586 | 23,82% 6,77% 6,40%
TOTAL: 1.094802 |21.194.748 | 31,04% 100,00% 100,00%
NUMERO DE NAVIOS 258 326 26,36%
Quadro 117 Por Espécie de Carga
- RELACAO DA CARGA
PERIODO JAN/00 JAN/O1  |VARIACAO COM O TOTAL
A A ENTRE
ABR/00 ABR/01 | PERIODOS|Jan. a Abr./00| Jan. a Abr./01
CARGA
MINERIO DE FERRO |12.851.816 | 16.988.352 | 44,75%
BAUXITA 764.678 933.542 32,19% 79,46% 80,15%
DERIV. DE PETROLEO| 1.305.410 | 1.849.700 | 22,08% 4,73% 4,40%
FERRO GUSA 453.473 482.889 41,69% 8,07% 8,73%
MANGANES 198.762 267.385 6,49% 2,80% 2,28%
ALUMINA 169.503 211.229 34,53% 1,23% 1,26%
ALUMINIO 82.385 71.266 24.,62% 1,05% 1,00%
CARVAO/COQUE 106.935 154.791 -13,50% 0,51% 0,34%
SOJA 107.882 92.443 44,75% 0,66% 0,73%
SODA CAUSTICA 54.986 56.024 -14,31% 0,67% 0,44%
FERTILIZANTE 26.301 30.180 1,89% 0,34% 0,26%
TRIGO 29.521 36.586 14,75% 0,16% 0,14%
CARGA GERAL 17.521 15.983 23,93% 0,18% 0,17%
MALTE 4.958 4.378 -8,78% 0,11% 0,08%
TOTAL: 16.174.131 | 21.194.748 | -11,70% 0,03% 0,02%
NUMERO DE NAVIOS 38 46 31,04% 100,00% 100,00%

Movimentacdo de Carga do pnneiro semestre de 2001

O Porto do Itaqui bateu um novo recorde no movimento de cargas, o segundo do ano,
alcancou um faturamento de R$ 2.324,050 milh&es, no més de maio de 2001. Foram transportadas p
Porto do Itaqui 669.177t de cargas, 0 que reptasen aumento de 4% em comparacdo com o0 més de
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abril, que teve um volume transportado de 643.060 toneladas. O resultado ja representa um acumule
de 2.684,036 milhdes de toneladas transportadas entre os meses de janeiro a maio/2001.

Em comparacdo com oasmo periodo do ano passado em que foi registrado um volume de
469,058t, houve um aumento de 42,66% no movimento de cargas. Entre 0s meses de janeiro a mai
volume foi de 2.684,036t, assim distribuidas: janeiro 328.778t; fevereiro 569.632t; marco %¥73.389
abril 643.060t, e maio 669.177t. As cargas foram transportadas pelos bergcos 101, 104 e 106. Nes
periodo atracaram no porto 174 navios, sendo que 40 deles s6 no més de maio.

Derivados de petréleo, fertilizantes e minério de ferro foram os principagutps
responsaveis pelo movimento de cargas transportadas pelo Porto do Itaqui. Juntos, respondem por 9
do movimento.

No Quadro 12, a seguir, tese a Demonstracdo de Movimentacdo de Cargas do porto do
Itaqui, nos primeiros meses de 2001.

Quadro 1217 Demonstragao de Movimentacao de Cargas do porto do Itaqui, nos primeiros meses

de 2001.
Més Derlvac!os GLP | Manganés| Aluminio Trigo Fertiliz. Carga Malte Acum.
de Petroleo Geral

JAN 208.782 | 13.882| 5.776 7.471 6.601 13.603 321 328778
FEV 504.093 8.309 - 30.737 17.878 3.208 1.029 4.378 569.776
MAR 441.840 9.472 - 1.503 - 8.300 11.284 472.399
ABR 577.575 | 13.747 990 31.555 12.107 4.727 3.349 643.060
MAI 612.647 | 11.984 - 5.563 5.003 18.603 15.377 669.137
ACUM 2.344,937 | 57.394| 6.766 76.829 41.589 48.783 31.360 4.378

Fonte: Operac¢Bes e EngenhdriRorto Itaqui

Petréleo

Os derivados de Petréleo respondem por mais de 90% de todo o volume e movimento d
cargas transportadas. Em maio foram transportadas 612.647 mil toneladasvaedod de petrdleo
contra 577.575 mil toneladas movimentadas em abril. Somente com esse tipo de carga, o Itaq
transportou, até maio de 2001, 2.416.937 milhdes de toneladas.

O crescimento no movimento de transporte de cargas pelo Porto é atribuitiica po
implantada pela direcdo da EMAP, que até o final do ano devera investir R$ 10 milh6es na compra
recuperacdo de equipamentos e na construgdo de um novo acesso ao terminal maranhense. At
momento foram investidos R$ 100 mil na melhoria das irdiaka e manutencdo do prédio
administrativo da empresa.

3.5.5.1 Plano Emergencial, Produtos Toéxicos e Perigosos
Os planos de emergéncia existentes para a area portuaria séo listados a seguir:
- Plano de Ajuda Mutua do Porto do Itaqui (da antiga CODOMAR);

- Plano deAjuda Mutua de Combate a Incéncios e Derrame da Granel Quimica;
- Plano de Ajuda Mutua local do terminal de Sao Luis da Petrobras Transportes; Shell

Sabb4; Texaco e Ipiranga.
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- Plano de Ajuda Mutua do Terminal de Ponta da Madeira da CVRD;
- Plano para Controlée Emergéncia no Porto ALUMAR,;

De uma forma geral a Analise de Riscos destes Planos de Emergéncia/Ajuda Mutua leva el
conta as seguintes hipéteses:

- Vazamentos de 0leo;

- Vazamentos de soda caustica;

- Vazamentos de produtos quimicos;

- Incéndios;

- Encalque deawvio;

- Colisédo de navio;

- Derramamento de outras substancias poluentes.

Os Planos de Emergéncia de um modo geral atendem aos seguintes itens:

- Seguranca das pessoas;

- Defesa do meio ambiente;

- Seguranca de equipamentos;
- Defesa de bens de terceiros.

3.5.6 Planos Programas e Projetos Cd_ocalizados
3.5.6.1 Planos e Programas

A insercao do Porto do Itaqui dentro do contexto sécanémico da regido representa um
importante papel no transporte de cargas, incluindo fertilizantes, trign, Isgotes de aluminio,
minério, 6leo combustivel e derivados de petrdleo, produtos quimicos e GPL, equipamentos e pece
dentre outros, para o abastecimento do mercado local e para exportacdo dos produtos gerados
industrias locais.

Em funcéo de sulacalizacdo geogréfica o Porto do Itaqui passa a oferecer vantagens de de
custos de transporte hidroviario, além da logistica de modalidade de conexdo com o transporte terrest
0 que se torna atrativo que a necessidade do escoamento de graos e derivé@do® aluminio.

Empresas como a CEVAL, CVRD e ALUMAR podem apresentar volumes de cargas
potenciais a serem transportadas pelo Porto do Itaqui.

Outras cargas potenciai s s«oO: frutas #fin
CELMAR e prodtios industriais como cimento: asfalto, aco. Além disso, em funcdo da entrada em
funcionamento da Usina de Pelotizacdo da CVRD, teremos o carvao antracito e o calcario.

Portanto o cenario futuro para o Porto do Itaqui justifica a ampliacdo de suas destalac
prevendese bons indices de carga e descarga.

3.5.6.2 Projetos Colocalizados
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Os projetos colocalizados, a seguir apresentados, foram transcritos do Portfdlio de
Investimentos do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto do Itaqui e DISAL, rettenteme
lancado pelo governo do Estado do Maranh&o, como identificacdo de oportunidades de investimento |
Estado e consta basicamente de:

Siderurgia

As oportunidades no Maranhéo, na cadeia siderurgica, encesgraspraiadas ao longo de
toda a cadeia: nar@ducdo de ferro gusa, de pelotas de ferro, de produtosasabados de aco
(placas) para exportacdo e de laminados de aco.

Aluminio

Na cadeia do aluminio, as oportunidades identificadas para o Maranhdo locaizam
basicamente na:

Expansao da capidade de producéo de aluminio primario ja existente no Estado;
Producado de laminados, folhas, chapas e produtos fundidos de aluminio para as regife
Norte e Nordeste;

1 Producéo de produtos transformados de aluminio, aproveisgndadisponibilidade do
aluminio primario produzido localmente.

T
T

Cobre

O anudncio pela Companhia Vale do Rio DodgVRD do inicio da exploracdo do minério
do cobre em Carajasprojetos Sossego, Cristalino, Alemao e Salblabre boas perspectivas para a
producdo de cobre e de seartefatos no Maranhdo. Empreendimentos nesse sentido sofrerdo
concorréncia de projetos analogos no Para, em Maraba e eventualmente na regido de Belém.

Portfélio de Investimentos

O Portfolio de Investimentos € um conjunto integrado de empreendimerdapssips a
partir do estudo das melhores oportunidades identificadas pelo confronto da combinacao das principe
potencialidades do Estado e do cenario plausivel de evolucdo dos mercados com o inventario
projetos existentes. O portfolio ndo contempldo® os investimentos requeridos pelo processo de
desenvolvimento econdmico e social do Maranh&o, mas tdo somente os que foram considerad
estratégicos, isto é, 0os que apresentam alto poder sinérgico para efeitos multiplicadores significative
sobre as pspectivas dos demais empreendimentos.

O valor total do portfélio € de cerca de US$ 19,4 bilhdes, englobando investimentos nas
atividades produtivas, que totalizam US$ 11,2 bilhdes, e os deesiftgura econdmica, que somam
US$ 8,2 bilhdes, conforme ntosdo no quadro a seguir.

Quadro 137 Distribuicdo Setorial dos Investimentos (em US$ bilhdes e %)
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Cadeia Valor do Investimentos* %

Total Geral 19.438 100

Total Infraestrutura 8.223 43,3 100
Transporte e Logistica 2.426 29,5
Energia 4.852 59
Petdleo e Gas 945 11,5
Total Cadeias Produtivas 11.215 57,7 100
Protéica 3.218 28,7
Siderurgica 2.455 21,9
Cobre 1.650 14,7
Construcao 1.235 11
Papel e Celulose 1.220 10,9
Quadro 1371 Distribuicdo Setorial dos Investimentos (em US$ bilhdes.eCntinuacao.
Turismo 745 6,6
Aluminio 305 2,7
Agribusiness Outros 144 1,3
Fruticultura 125 1,1
Téxtil 90 0,8
Pesca e Maricultura 18 0,2
Plasticos 10 0,1

* valores conceituais estimados

Estimase que a implementacao do portfélio, emizwrte até 2010, deve gerar cerca de 66
mil empregos diretos, sendo a grande maioria nos setores das cadeias produtivas, com destaque pa

cadeia protéica, responsavel por mais da metade desse total.

Quadro 1471 Portfolio: Distribuicdo dos Empregos Dios Gerados (Em mil pessoas e %)

Cadeia Empregos Diretos %

Total Geral 66,5 100

Infra-estrutura 3,1 4,7 100
Transporte e Logistica 1,1 35,5
Energia 2 64,5
Cadeias Produtivas 63,4 95,3 100
Protéica 32,4 51,1
Turismo 9,2 14,5
Siderurgia 4,5 7,1
Fruticultura 4,1 6,5
Construcao 4,1 6,5
Demais 5,2 8,2

Do ponto de vista de caracterizacdo geografica, o portfolio resultou em um conjunto
razoavelmente balanceado, atendendo assim ao quesito de desenvolvimento integrado dos diver:
espacos teitoriais do Estado. De fato, segundo a sugestdo de localizacdo constante do portfolio o
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projetos encontraree razoavelmente espraiados pelo territério do Estado. Digno de nota, tal resultadc
foi obtido a despeito do baixo grau de voluntarismo do estyade,se reflete na ado¢cdo de uma
metodologia orientada ao mercado.

4 AREA DE INFLUENCIA, CARACTERIZAQAO E INTERVENC}@ES
4.1 Area de Influéncia
4.1.1 Area de Influéncia Direta

A éarea de influéncia direta foi considerada a éarea total dos bergos, PIERseasda
edificacBes e instalacdes portuarias constantes do perimetro do terreno de 4.955,000¢@0estd0
inseridas os Terminais de Petrdleo e Graneis Sélidos e Instalagbes Administrativas. Esta area abrar
também a regido circunvizinha do bairro do dtiaq
4.1.2 Area de Influéncia Indireta

Compreende a area de possiveis impactos ambientais das obras propostas no meio fisice
biolégico, da area de entorno do projeto, vizinho a CVRD e incluindo, os bairros de S&o Luis
especialmente as Comunidades do Anjo der@a, Fumacé e Vila Maranhdo/Maracana. Além de
interferir indiretamente na porcado adjacente de Baia de Sdo Marcos e, por conseguinte, em toda
cidade de S&o Luis.
4.2 Caracterizagéo das Intervencdes Ambientais

- Descrigéo das Obras

4.2.1 Recuperagao do Berco 101:

Execucdo da recuperacdo com esforgco estrutural do trecho de 130m de extensédo situa
entre os gabides 15 e 22, com area de 2.600m

Este trabalho sera executado conforme projeto a ser definido.
4.2.2 Dragagem e derrocagem do acesso ao berco 107 do Pier:

Execucdo de dragagem e derrocagem de um volume estimado de 1 milh&erdearea
de 180.000rn
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4.2.3 Enrocamento, aterro, pavimentacdo e ramal ferroviario da area da retaguarda do berco
100/101:

Execucdo de dragagem para remoc¢ao de lama, construgdo de entocamen de
contencdo e parede diagrama com aterro pavimentado em uma &rea de F2403f0mo do berco
100 a ser construido, situado na extremidade sul do cais de acostagem.

O prolongamento do berco 101 sera instalado futuramente para atender a déenanda
gargas previstas anteriormente, que foi chamado de berco 100 que ter4 uma area dé.44.100 m

4.2.4 Enrocamento e Aterro da area de retaguarda do berco 104/105

Execucdo de dragagem para remocao de lama, construgdo e enrocamento, muro
contencdo, atenre pavimentacdo de uma area de 343.6@0wolume de aterro de 800.000m

4.2.5 Construcao da Nova Sede Administrativa

Execucdo de obras de construcdo na sede administrativa da EMAP, nas proximidades c
oficina do Porto, ampliacdo de edificacdes, construcdeparo de pequenos iméveis de apoio
administrativo e operacional, conforme apresentado em anexo, no projeto executivo, objeto d
licenciamento de instalacéo, nesta fase.

4.3 Acoes Impactantes

Para realizacdo das obras descritas, resultardo impactos aimpientarrendo
desmatamento, derrocagem, drenagens, aterros, onde o solo sera removido, causando alteracde:
ambiente, além da supressao de manguezais com repercussado negativa para flora e fauna. Além
alteracdo da turbidez das aguas oceéanicas da basfial Marcos, decorrente das obras de terra e
edificagOes.

A area de mangue a ser aterrada é aquela mostrada em amarelo na Planta de Uso
Ocupacao do Solo anexa e corresponde a uma area de 128.050m
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5 DIAGNOSTICO AMBIENTAL
5.1 Meio Fisico
5.1.1 Clima e Condi¢Bes Metereoldgicas

Para a caracterizacao do clima e das condigcBes metereoldgicas na area de interesse, for
utilizados os dados da Estacao Metereologica de S&o Luis do Ministério da Agricultura, localizada n
l ati tude i2tUBRe S4 U1 30OW e esta-«o0 CVRD | ocali ze

Foram pesquisadas as normas climaticas de chuvas, temperatura, pressdo atmosfeéric
evaporacao, umidade relativa do ar, insolacdo e nebulosidade no periodo de 1971 a 1990 dsutras n
recentes.

A temperatura média € de 27,7°C, a minima de 22°C e a maxima de 32°C. Por outro lado,
temperatura absoluta pode atingir até 40°C. Essa temperatura elevada caracteriza a regido
extremamente quente e que ndo permite a formacdo dedesdgérmicas de baixa altitude sobre o
Estado.

O dominio climético atuante na area onde esté instalado o empreendimento € caracterizac
por duas estacdes, uma umida (primeiro semestre) e outra seca (segundo semestre), portanto o clin
do tipo tropical emiumido, cuja média anual de umidade relativa varia entre 77% a 100%. Essa
oscilacdo é caracteristica de regido de clima costeiro, onde existe um constante transporte de umid:
do oceano para dentro da grande Sao Luis.

Atualmente, concebse que o destamento da zona de convergéncia climatica esta
relacionado diretamente com a temperatura das aguas do Oceano Atlantico e se posiciona onde
aguas se encontram mais quentes, mas também pode ser relacionado indiretamente com todos
grandes elementos @i cos e atmosf ®ricos a nz2vel gl obe
Oceano Pacifico ou o degelo irregular das calotas polares, este, por sua vez, em associacao cormn
efeitos diretos da queima de combustiveis fésseis, proporcionando o que se disifedo estufa.

5.1.2 Temperatura do Ar
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A temperatura é o parametro mais estavel, em relacdo aos demais. As suas flutuagdes
fazem nos diferentes horarios de observacao (12:00 e 24:00- Tid@po Médio de Greenwich); nas
observagbes seqiienciais pouco mudamhorarios comuns.

As temperaturas sdo uniformemente distribuidas durante o ano todo e, somente na estag
das chuvas, reduzese as médias e maximas em funcdo da maior nebulosidade e diminuicdo da
radiacdo solar direta. Na realidade, as variacOoexm@eratura mais significativas acontecem no
decurso do dia e acompanhados ou nédo de precipitacao.

Na tabela 1, témse as medidas de temperatura do 2° semestre/2000, de acordo com :
estacao da CVRD.

Tabela 1- Temperatura Atmosférica (Deg C)

Local da Estacaa Praia do Boqueirao Més 2° sem/2000 Ano: 2000
Latitude: 2U33062206060 Longitude: 4 4 U2 1 alttudé: ®,40 m
Municipio: Sao Luis Estado: Maranhdo Modelo:
Identificacdo do Instrumento: Sensor Inicio da Opera¢do em Junho de 1985
Dia/lMés | AGOSTO |SETEMBRO|OUTUBRO | NOVEMBRO |DEZEMBRO
1 * 27,8 28,4 28,1 28,9
2 * 27,4 27,8 28 28,6
3 * 27,6 27,7 28,1 28,5
4 * 27,8 27,6 27,8 28,1
5 * 28,1 27,8 27,8 28
6 * 27,6 27,6 28,4 28,2
7 * 27,2 27,7 28,4 28,3
8 * 27,6 27,7 27,8 28,4
9 19 27,8 27,8 28 28,2
10 24,9 27,6 27,8 27,8 27,9
11 27,1 27,4 28 28,2 28,1
12 27,4 27,8 28,5 28 28,2
13 27,4 28 28,5 28,1 28,4
14 27,5 28,1 28 28,2 27,9
15 27,4 28,2 27,9 28 26,4
16 27,4 27,4 27,8 28 24,9
17 27,2 28 28,1 27,8 26,3
18 27,4 27,6 28,2 28 27,2
19 27,6 27,6 28 28,2 27,4
20 27,7 27,9 27,9 28,2 27,6
21 27,8 27,8 27,8 28,3 27,2
22 27,4 27,6 27,8 28,3 27,6
23 27,7 27,9 27,9 28,1 28,1
24 27,6 28,2 28,1 28 28,3
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25 27,7 27,9 27,7 28,1 28,1
26 27,8 28 27,9 28,1 27,8
27 27,7 28 28,1 28,5 27,9
28 27,8 27,7 27,8 28,9 27,9
29 27,7 28,1 27,9 28,5 28,3
30 27,9 28,3 28,1 27,9 28,4
31 28 28 28,2

Fonte: CVRD, 2000

A insolacdo é medida em numeros deas de incidéncia dos raios solares sobre uma
regido e, certamente, esse é um valor a ser tomado localizadamente, dependente também das condit
de latitude, longitude, altitude, e nebulosidade, dentre outras menos influentes e, servindo com
parametroncentivador direto da temperatura, que se eleva com sua subida e diminui com sua qued
respeitados os demais fatores.

5.1.3 Insolacédo, Radiag&o Solar e Nebulosidade

Em termos de média anual, o nimero de horas de brilho solar para Sao Luis é cerca ©
2.800 hoas por ano, o que significa média diaria de sol direto cerca de 7,7 horas.

Essa média oscila ao longo do ano entre um minimo de 5 horas (Fevéangn) e um
méaximo de 9,8 a 10 horas (Agost@Getembro). Essa variacdo é funcdo dos totais pluvionmstrico
namero de horas de chuvas e nebulosidade.

A razao de insolacédo (Rl = n/N, onde n = insolacdo real-enSlolacdo maxima) varia
entre 0,83 em Setembro e 0,41 em Fevereiro e Margo. Isto significa que, na estagao chwsesa, tem
maior predominio de ludifusa (60%), enquanto, na estacado seca, a situacao isegrara apenas 20
a 30% de luz difusa.

A quantidade média anual de radiac&o solar global é de aproximadamente 48@tia)/cm
variando entre 38390 na estag&o chuvosa e 48D na estacdo seca.

A temperatura maxima absoluta registrada em S&o Luis foi de 34,8°C, no dia 17/11/1947,
a minima foi de 17,9°C, no dia 26/03/1987. Obsee/ague as temperaturas maximas nunca
ultrapassaram os 35°C e as minimas raramente apresentam valores ab&i&o de 20

5.1.4 Umidade relativa do ar

A umidade relativa do ar é tomada em referéncia ao ar atmosférico, e este por sua vez
influenciado tanto pela temperatura, quanto pela pluviometria, ou pela insolacdo, conforme ja s
demonstrou. A umidade relativa do ar psee definida, entdo como a relagéo entre a pressao do vapor
dé8gua na atmosfera e a press«o desse vapor
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umidade relativa do ar € uma razao, e assim expressa em porcentagem, onde o ar saturado represen
o total de 100%.

O teor de umidade na regido de Sao Luis massemlevado quase todo o ano. A média
anual, que gira em torno de 81%, é superada de Janeiro a Julho, sendo superior de Julho a Dezem
aos valores médios mensais. O trimestre mais Umidespmnde a Marco, Abril e Maio, enquanto o
mais seco se estende por Setembro, Outubro e Novembro. Mesmo durante o periodo de ma
aguecimento e, no auge da estacdo seca, a umidade ndo cai abaixo de 50%, enquanto que, na est
chuvosa, os valores esté@mpre acima de 80%.

5.1.5 Pressdo Atmosférica

A pressao atmosférica € uma medida simples, tomada com um barémetro que, por sua ve
€ um instrumento de medicdo continua, que mede o peso do ar atmosférico sobre todos os corpos
superficie terrestre.

Essepeso € igual ao produto da massa da coluna de ar, calculada com base na umidade
area do ponto dado, multiplicada pela aceleracdo da gravidade no mesmo ponto.

A normal mensal da pressédo atmosférica no periodo delB®0lfoi de 1005, 1mb, que &
praticanente latm, valor esperado para uma regido a-beiranaquela posicdo geogréfica do Porto
do Itaqui.

5.1.6 Balanco Hidrico e Pluviometria

Na regido de estudo no primeiro periodo, que cobre os meses de janeiro a julho, ¢
excedente hidrico gera escoamento digi@l com valor acumulado em torno de 1.000mm,
respectivamente.

O periodo seco tem inicio em Agosto e se prolonga até o final do ano sendo caracterizad
por deficiéncia hidrica, que se torna mais intensa nos meses de Setembro (119mm), Outubro (138m
e Novembro (124mm).

Dessa forma, conchkse que, apesar do elevado total anual de pluviosidade (em torno de
2.000mm), ocorre ma distribuicdo anual das chuvas, com intensa seca ao longo de quase a metade
ano.

Desse modo, poeee classificar o clima dagiio da llha de S&o Luis, com base nos dados
da Estacdo Meteoroldgica de Séao Luis, como um clima Tropical QuentdJ8edu com 4 a 5 meses
secos.

A Tabela 2, apresentada a seguir, mostra as medidas de pluviometria do 1° semestre

2001.

Tabela 21 Pluviometria Diaria (mm)

Local da Estagao Praia do Boqueirdao Més Maio Ano: 2000
Latitude: 203306220606 Longitude: 4 4 U2 1 oAtitudend 9,40 m
Municipio: Sao Luis Estado: Maranhdo Modelo:
Identificacdo do Instrumento: Sensor Inicio da Operacdo em Junho de 1985




Dia/Més JAN FEV MAR ABR MAI JUN

1 0,5 50,3 9,9 21,5 11 4,5
2 * 36,1 0,4 8,5 6 6,5
3 * 1,4 0 58 1 2
4 * 0 0 52 6 13
5 * 2 1,7 21,5 6 18
6 * 0,4 0 28,5 6,5 1,5
7 * 0 1,7 58.5 1 29
8 2 0,6 0,5 28,5 1,5 4
9 14,8 13,6 38,2 27,5 1,5 2
10 0,2 23,8 9,8 9,5 7,5 9

Tabela 21 Pluviometria Diaria (mm) - continuagéo
11 10,9 8,7 28,4 19 6 14
12 1,7 13,4 7,2 2 8 2
13 5,3 2,9 0 24 4,5 0,5
14 8,3 22,1 1,6 4,5 3,5 6
15 15,2 0 1,5 1,5 5 12
16 5,5 11,1 8 22,5 3 5
17 0 6,1 15 24 6 1,5
18 0 0 0 2 5,5 8,5
19 56,1 21,1 0,4 75,5 7 12,5
20 55,5 3,9 0,2 45,5 4 21,5
21 1,6 7,4 0,8 1 2 4
22 0,1 1 1,1 13 17,5 8
23 5,2 17,8 8 30,5 55 3
24 13,6 4,2 6 49,5 154 5
25 0 0,4 4,5 20,5 4 9
26 0 3,2 8,5 3 3,5
27 0 21,4 23,5 5 2
28 0 0 18 16,5 2
29 6,8 12 8 5
30 27,4 6 28,5 10,5
31 0,7 22 4,5

Valores Mensais

Total (mm) 231,4 272,9 221,. 651,k 311 20z

Dist. Percetual 12,2 14,4 11,7 345

Maxima (mm) 56,1 50,3 38,2

N° Dias de Chuvg 19 23 26

Valores anuais
Numero de Dias de
Chuva: 68 Maxima: 56,1 [Total (mm): 1890,2

58
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Fonte: CVRD, 2001

Os gréficos 1, 2 e 3 apresentam resultados da temggerptecipitacdo e umidade relativa
do ar para a cidade de S&o Luis no ano de 2001.

Gréfico 117 Temperatura Média do Ar/Média Mensal do Anoi Sao Luis/MA
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Fonte: Nucleo de Metegia e Recursos Hidricos da Universidade Estadual dd Maranhé&o
NEMRH/UEMA.
Diretoria de Hidrografia e Navegaian.



Gréfico 21 Precipitacdo Pluviométrica/Média Diaria Mensal Ano 2001 S&o Luis/MA
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Diretoria de Hidrografia e Navegaiidn.
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Grafico 37 Umidade Relativa do Ar/Média Diaria Mensal Ano 200151 Sao Luis/MA
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5.1.7 Circulacao do Ar

Segundo Nimer (1972) durante todo o ano, nas regides tigpcaxcecdo da Amazodnica,
sopram freqiientemente ventos do quadrante oeste, oriundos das altas pressdes subtropicais, ou sej:
anticiclone semfixo do Atlantico Sul.

O dominio anticiclone mantém a estabilidade do tempo que, somente cessa coma chega
de correntes perturbadas.

Essas correntes, responsaveis por instabilidade e chuvas na Regido Nordeste, compreend
sistemas de correntes perturbadas de Sul, de Norte, de Leste e Oeste.

No caso de Sé&o Luis, a influéncia é do sistema de correntesbpdds de Norte
caracterizado pelo deslocamento da concorréncia intertropical-sErata convergéncia dos aliseos
dos dois hemisférios. Ao longo desta depressdo equatorial o ar em ascendéncia provoca chuva:
trovoadas, ndo raro muito intensas.

5.1.8 Ventos ce Superficie

O vento de superficie representa o ar em movimento na baixa atmosfera, cuja importanci
esta ligada diretamente ao transporte e disperséo de poluentes. A maneira mais objetiva de se visuall
a atuacao do vento ao longo dos diversos sefoatives de um grafico chamado Rosa dos Ventos. A
partir de uma rosa de vento elaborada com os dados da estacdo meteoroldgica do Aeroporto de ¢
Luis, verificouse que o vento sopra com uma predominancia da direcdo Nordeste (NE) com mais d
46% do tempo O que significa que, apesar do vento soprar das demais direcbes em baixa:
porcentagens, preferencialmente passa boa parte do tempo com o fluxo de Nordeste com ur
velocidade média superior a 3,8 m/s, o que favorece sobremaneira a dispersdo de poluentes.

5.1.9 Geologia

A geologia aflorante da llha de S&o Luis estd representada por sedimentos Cretaceo
Terciarios e Quaternarios que compde a Bacia Costeira de S&o Luis.

A Bacia Sedimentar de S&o Luis sis@na area cratbnica de Séo Luis, sendo formada por
um Graben alongado de 15.000km, tendo como embasamento rochas cristalinas arqueanas constitui
por gnaisses tonaliticos de textura granoblastica grosseira.

Os sedimentos Cretaceos séo representados pelas Formacdes Itapecuru e Alcantara.
formacdes Piralsae Sao Luis do Grupo Barreiras representam o periodo Terciario e, por fim, os
sedimentos aluvionares e correlatos representam o Quaternario ou Recente.

O Mapa n° 2 apresenta a geologia da ilha de S&o Luis.
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Mapa 21 Geologia
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O comportamento estratigrafico da Ilha de Sao Luis, esta representada no Quac

seqguir.



Quadro 15- Coluna Estratigrafica da Illha de Séo Luis.

PERIODO UNIDADE GEOLOGICA CARACTERISTICAS LITOLOGICAS
Sedimentos n&o consolidados. Cascal
) Aluvido, Dunas e areias, silte e argilas,elacionados cor
QUARTENARIO | Coberturas Lateriticas |vales  aluviais;  sedimentos  edlic
litoraneos; concrecdes ferruginosas
tamanhos variados
Arenitos de cores variadas, friaveis,c
Grupo Barreiras estratificacdbes  cruzadas, intercalag
) Formacéo Sao Luis argilosas e finos leitos lateriticos.
TERCIARIO
Argila vermelha e cinza esverdea
calcifera na base, passando gradativanm
Grupo Barreiras a siltito e arenito arcoseano bran
Formacéo Pirabas mosqueado em vermelho, C(
estratificacao cruzada.
Arenito fino argiloso cinza escuro
esbranquicado, calcifero. Argila em cg
variadas. Arenitos avermelhados, médig
Formacéo Itapecuru grosseiros, argilosos, com intercalacdes
< siltitos e folhelhos. Calcarenito fossilife
CRETACEO amarelo. Estratificacdoplancaralela ¢
cruzada.
Formacéo Alcantara Calcérios, siltitos argilosos vermelhos ¢
lentes de calcario, folhelhos.
ARQUEANO Embasamento cristalino | Granitos, tonalitos e gnaisses

5.1.10 Geologia da Area do Porto

Localmente a geologia estd representada sgalimentos TérciQuaternarios recentes,
compreendendo o0s sedimentos ararglosos com laterais. Estes formam um pacote
detriticolateritico, apresentando na base um horizonte mosqueado com moédulos de materic
ferruginoso endurecido, peddo exibir estruturas reliqueares plgavalelas delineadas por finos
niveis argilosos, seguidos por horizontes concrecionarios pouco desenvolvidos representados pe
zonas esferul2tica e colunar, e A Stnosoe em rhaitrin e 0
arenoargilosa resultante do retrabalhamento do horizonte concrecionério, transporte e deposica
durante o processo de proliplanagéo.

5.1.11 Geomorfologia

A ilha de Séo Luis esta encravada numa reentrancia continental, onde se forma o chamac
Golfdao Maranhense (desembocadura dos rios Mearim, Pindaré, Itapecuru e Munin), e é banhada pe
baias de S&o Marcos a oeste, do Arraial e S&o José, a Planicianiiiiba com Manguezal. A
unidade ocupa uma superficie extensa e plana com lagoas fluvdaigay inundaveis, areas
col matadas e um sistema hidrogr8fico divagan
presenca de manguezais nas embocaduras e nas llhas.
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Estendese no setor ribeirinho ao sul do Porto de Itaqui, riacho dos Cachdinag,dua
Mirim, Estreito dos Mosquitos e Rio Bacanga.

O Mapa n° 3 apresenta a geomorfologia da ilha de Sao Luis.

Mapa 31 Geomorfologia
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As seguintes feicdes geomorfologicas se destacam:

- Mesas Dissecadad.ocalizamse nos setores mais altos, conasajue oscilam entre 40 e
45 metros acima do nivel do mar. Estdo correlacionadas a eroséo retrocedente da Formacgéo Barrei
cujas camadas s«0 horizontalizadas, O Qqueseger
que esta faixa é freqientente controlada pela camada lateritica.

- Colinas DissecadasSao identificadas nas areas de transicdo entre a unidade anterior e as
unidades de topografia mais baixa, correspondentes as planicies das ingressdes quaternarias, V.
aluviais e manguezaié. feicdo apresenta morfologia com relevo ondulado.

- Planicie Flaviomarinha. Compreende as areas mais deprimidas do relevo plano e
suavemente ondulado, modelado pela acéo fluvial e sujeitas a frequentes ingressdes do mar pela fo
das marés. Geralmergéo identificadas nos baixos cursos das drenagens.

- Planicie Fluvial. Corresponde a areas de deposi¢do que acompanham as drenagens, sent
sujeita a inundacdes. Apresentam largura variada em funcéo do gradiente das drenagens.

5.1.12 Solos

A constituicdo pedldgica da regido da Illha de Sdo Luis compreende as seguintes classes d
solo (de acordo com a nomenclatura atual do Sistema Brasileiro de Classificagdo de Solos): Latossc
VermelheAmarelo, Cambissolos, Organossolos, Neossolos (Flavicos e Quartzarénilessolos.

A seguir discriminamos as classes de solo de Sao Luis e da regido em estudo:
- Latossolo VermelheAmarelo

Séo originados das rochas do Grupo Barreiras, que sdo os arenitos, sempre associado:
areias quartzosas. Apresentam textura méati@noeargilosas, porosos, bem drenados, com média
capacidade de retencao e baixa fertilidade natural.

Sédo solos profundos a medianamente profundos (horizontes A + B ao redor de 2m)
Ocorrem em areas de relevo plano ou suavemente ondulado, sob vegetdighosth mista com
babacu e cerrado.

- Cambissolos

S&o solos arenosos e pouco desenvolvidos (Cambissolos). Muitas vezes se relacionam cc
a canga |l ater2tica ni nsepedrégaosd. Amrasenta pedidd-©, as vezasd a |,
com horizote (B) cambio, bem drenado e com fertilidade natural baixa. Ocorrem em areas de
topografia dissecada em mesas e colinas associadas.

Na area em estudo, esta classe de solos ocupa a porcdo mais alta da paisagem e
relaciona, principalmente, com niveisrazsos do Grupo Barreiras.
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- Organossolos

S&o solos originados de sedimentos ndo consolidados, recentes, geralmente gleysados, ¢
matéria organica foi resultante da deposicdo dos detritos do mangue e da atividade biolégica provoca
pela macro, mese micro fauna associada.

Sédo solos de coloracdo ocre e cinza escura, pobres em carbonato de calcio e ricos e
sulfato de ferro, mal drenados, muito acidos, textura argilosa e permanecem encharcados ao longo
ano. Ocorrem em baixadas litoraneas de cefgano recobertos pela vegetacdo de mangue ao redor da
llha de S&o Luis.

Estes solos ocorrem associados a vegetacdo de mangue, ndo ocorrendo na area
influéncia direta do projeto.

- Neossolos Fluvicos

Estes solos estdo relacionados com os vales dosmpci pai s cursos d
Apresentam textura variada, tipica de aluvido, geralmente arenosa em superficie com matéria organi
visivel.

Séo solos bem drenados, profundos e com boa fertilidade natural. Assec&os solos
indiscriminados de mang.

Neossolos Quartzarénicos

Sao solos de textura arenosa, média e argilosa, de perfil pouco evoluido, profundo, forte
excessivamente drenado, estrutura macica em graos simples e fertilidade natural baixa.

S&o solos que ocorrem em areas de relevmarsuavemente ondulado, sob vegetacéo de
campo, restinga e floresta.

Gleissolos

Solos constituidos por material mineral com horizonte glei imediatamente abaixo do
horizonte A, ou horizonte glei comecando dentro de 50cm da superficie do solo; ndotaprese
horizonte plintico ou vértico, acima do horizonte glei ou coincidente com este, nem horizonte B
textural com mudanca abrupta coincidente com horizonte glei, nem qualquer tipo de horizonte E
diagndstico acima do horizonte glei.

Gleissolos Melanicos

Ao contrario dos solos anteriores, estes ocorrem em posi¢cao mais baixa, com relevo plano
suave ondulado. A sua caracteristica € o hidromorfismo que afeta o perfil. Possuem horizonte (A
arenoso, seguido por camadas argilenosas. O perfil €-Bgi-Cgi, com nivel freatico préximo a
superficie, imperfeitamente drenado e sdo cultivados quando o horizonte (A) supera os 10cn
Relacionarmse com os solos indiscriminados de manguezais (SM), Solonchack (SK) e solos aluviais
(Al.



GleissolosSalicos

Sédo solos deerfil Asa/B/Cgi (Solonchaks). A sua caracteristica € a presenca de sais
solaveis em superficie (inflorescéncias salinas) e o nivel freético proximo, dando aos horizontes B e
caracteristicas de glei. O perfil pode ser profundo a medianamente profextdoa franceargilosa,
com drenagem interna muito baixa; pH alcalino e fertilidade natural baixa.

A unidade esté associada a planicie Fluviomarinha dos campos de Perizes.

Ao contrario dos solos anteriores, estes ocorrem em posi¢cdo mais baixa, corplagie\io
suave ondulado. A sua caracteristica € o hidromorfismo que afeta o perfil. Possuem horizonte (A
arenoso, seguido por camadas argilenosas. O perfil € -Bgi-Cgi, com nivel fredtico préximo a
superficie, imperfeitamente drenado e sdo cultivagiesndo o horizonte (A) supera os 10cm.
Relacionarse com os solos indiscriminados de manguezais (SM), Solonchack (SK) e solos aluviais
(Al).

Solos da Regido do Estudo

Na area do empreendimento ocorrem diversos tipos de solos, cujas caracteristicas est:
ligados ao material original e a sua posicdo na paisagem. O relevo é geralmente suave, de formr
arredondadas e com elevacdes médias de 30 a 40m, assinalado pelo recorte dos mangues,
referéncias paisagisticas marcantes, porém permitido estabeledsvaidr@nagem.

Destacanse as seguintes unidades morfoldgicas:

Concrecionarios Lateriticos

Gleissolos felanicos e5alicos)

Organossolos

Neossolos (Flavicos e Quartzarénicos)

Aptiddo Agricola dos Solos de Sao Luis

Para a determinacéo da aptiddo agaico$ solos sdo agrupados em unidades que abrangem
duas ou trés classes de solos, com a predominancia de uma delas, e relacionados por um ambie
morfologico similar.

Classificacdo: 4 P para CL

Corresponde aos Cambissolos como unidade dominante.

Enquada-se na classe de aptidao regular para pastagem plantada. Estes solos apresent:

limitacbes muito fortes ao manejo, devido, principalmente, ao fato de serem muito susceptiveis
erosdo. Em alguns locais, apresentam elevada pedregosidade.
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Classificac@: 3° para AL

Corresponde a classe de shkleossolos Fluvicosglacionados estritamente a vales aluviais
como continuidade no extremo apical dos manguezais. Estes solos, cujas caracteristicas individu:
foram descritas, apresentam aptiddo regular paiged de manejo A, relativo a atividades agricolas e
hortigranjeiros.

O Mapa n° 4 apresenta as classes de solo da ilha de Séo Luis, ainda com a classificag
anteriormente usada no Sistema Brasileiro de Classificacéo de Solos.

Mapa 41 Solos


































































































































































































































































































































































